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»Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim dopravy na 1/36 (budouci 11/211)*
na zakladé dopravniho modelu navrhuje opatreni potfebné po omezeni vjezdu nakladnich
vozidel do mésta Lazné Bohdanec¢.

Soucasti studie je i navrh komunikace Il. tridy (11/341, tzv. Zapadni tangenty) o délce
cca 5,075 km. Cela tato komunikace je novostavbou.
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1 UvoD

1.1 Zadani a cile studie

Silnice 1/36 v feSeném Useku je vyznamnou dopravni tepnou nejen v ramci Pardubického kraje.
Vzhledem k umisténi primyslové zény Semtin na trase feSené silnice 1/36 je tento usek navic
zatizen znaénym podilem nakladni dopravy sméfujici pravé do této primyslové oblasti.

Hlavnim cilem této dokumentace je navrzeni opatreni na zakladé vyhledovych intenzit
na silnici 1/36 v oblasti Lazni Bohdanec v pfipadé zavedeni zakazu vjezdu tézkych nakladnich
automobilti nad 12 t do této oblasti (Usek silnice 1/36 mezi D11 a Laznémi Bohdanec). Navrzena
opatfeni budou zpracovana ve varianté nepoditajici s realizaci obchvatu mésta Lazné Bohdanec&
a varianté pocitajici s obchvatem mésta Lazné Bohdanec.

Na zakladé dopravniho modelu budou provedena kapacitni posouzeni jednotlivych kfizovatek na
pfedmétnych komunikacich v obou variantach.

Bude vypracovana akusticka studie na silnici 1/36 (11/211) na prijezdu méstem Lazné Bohdanec
a v useku Lazné Bohdane¢ — Pardubice.

DalSi ¢asti studie je navrh nové komunikace 11/341, tzv. zapadni tangenty, propojujici stavajici
komunikace 1/36 a 1/2 pfes lokalitu budouciho Multimodalniho logistického centra Pardubice
(MLC) a navrh s tim souvisejicich kfizovatek a kfizeni.

V pfipadé komunikace 11/341 se jedna o technicky navrh nové komunikace. Cilem zaméru je
zejmena:

e odleh&eni okolni silni¢ni sité (1/2, 1/37),

e ZlepSeni parametrd a bezpecnosti jizdy,

¢ zvySeni komfortu projizdé&jicich vozidel,

e dopravni zklidnéni obci,

e ZlepSeni zivotnich podminek a Zivotniho prostfedi dot€enych v obcich na trase.
e Pfipojeni planovaného MLC na silni¢ni sit

Soucasti bude i projednani a prezentace provéfenych moznosti s dotéenymi organy statni spravy
a samospravy.

A. Souhrnna zprava 6
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1.2 Umisténi zaméru
Stavba se v celé délce nachazi na uzemi Pardubického kraje.

Upravy souvisejici s omezenim nakladni dopravy jsou navrzeny na stavajici komunikaci 1/36
v Useku Rybitvi — Pardubice (MUK Doubravice).

Trasa zapadni tangenty na svém zacatku je napojena do nové kfizovatky se silnici 1/36, na
opacném konci je stavba zapojena do nové okruzni kfizovatky na stavajici silnici /2 mezi obcemi
Staré Civice a Pardubice — Popkovice.

Stavba prochazi katastralnim dzemim:
e Semtin (747386)
¢ Rosice nad Labem (741205)
e Rybitvi (743852)
e Lazné Bohdane¢ (606171)
e Srnojedy (679097)
e Svitkov (718033)
o Popkovice (718068)
o Staré Civice (754170)

1.3 Podklady pro zpracovani dokumentace
¢ Vyhledavaci studie trasy zapadni tangenty (Ing. Jindfich Kmonicek, 10/2014), varianta B

e Uzemni plany obci

1.4 Pouzité normy
Pro zpracovani této studie byly jako podklad pouZity zejména nasledujici platné normy CSN:
o CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic
o CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich
e CSN 73 6109 Projektovani polnich cest
e CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci
o CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektd

1.5 Pouzité podkladové mapy

e Mapovy podklad (c) 2018 Cesky ufad zeméméricky a katastralni

A. Souhrnna zprava 7
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2  VYCHOZIi STAV

Silnice 1/36 v feSeném useku je vyznamnou dopravni tepnou nejen v ramci Pardubického kraje.
V aseku D11 (exit 68) az MUK 1/36 x I/37 v Pardubicich je, vzhledem k umisténi pramyslové zény
Semtin na trase feSené silnice 1/36, tento Usek navic zatizen znaénym podilem nakladni dopravy
smeéfujici pravé do této primyslové oblasti.

V celém useku stavajici silnice 1/36 se jedna o dvoupruhovou, smérové nerozdélenou
komunikaci, prochazejici intravilany obci na trase.

2.1 Nehodovost

Dle Rizikové mapy EuroRAP ma silnice 1/36 v feSeném Useku stupen rizikovosti ,stfedni riziko®.
Ovsem komunikace 1/36 v feSené oblasti prochazi intravilanem mésta Lazné Bohdaneé
a mistnich ¢asti obce Pardubice — Semtin a Doubravice, kde je riziko vySSi zejména
pro obyvatele.

Obréazek 2.1 — Rizikové mapa CR

I \ 5 Hradec Kralové
‘ ) PAS N

EuroRAP - Rizikova mapa CR

Mapa 2 - Individudinl riziko (neh./mid. vozkm)

Stupen rizikovosti
nizkeé riziko
stiedné nizké riziko
stiednl riziko
stfedn@ vysoka riziko
vysoké rizko
useky metodicky
neumoziujici hodnoceni
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Ze statistického vyhodnoceni nehod v poslednich 12 letech (1.1.2007 az 3.4.2019, zdroj JDVM,
viz nasledujici obrazek) vyplyva, Zze v dot€¢eném useku silnice 1/36 (Lazné Bohdane¢ — Pardubice
tj. 136 x 111/3238 az 1/36x 1/37) se udala Fada dopravnich nehod s nasledkem na zdravi osob,
1 nehoda se smrtelnym zranénim a 10 nehod se zranénim tézkym.

Pocet dopravnich nehod, a to jak se zranénim, tak i bez zranéni, ve kterych figuruji nakladni
vozidla, se odehralo v daném Useku a ¢asovém obdobi celkem 10.
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Obrazek 2.2 — Statistické vyhodnoceni nehod se zranénim
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2.2 Dopravav reSeném uzemi

V pfedmétném useku se jedna o nejkratSi spojnici Prahy a Pardubic (D11 a 1/36). DalSi moznost
spojeni Prahy a Pardubic pfedstavuje vyuziti dalnice D11 azZ na exit 84, nasledné D35 na exit 129,
a silnici 1/37 az na kfizovatku s 1/36. Druha zminéna trasa je o cca 10,5 km delSi, ale zaroven
pro osobni vozidla o cca 3 minuty rychlejsi.

V soucasnosti si fidi¢i nakladnich vozidel zkracuji cestu od D11 do Pardubic (z velké Casti
do primyslové zény Semtin, Rybitvi), po Useku 1/36 zejména z dlvodu vyhnuti se placeni
dalni¢niho myta a kratSi trase a z toho plynoucich i nizSich nakladi na pohonné hmoty. Nakladni
doprava tak svymi negativni vliivy zatézuje dotéené obce na trase, a to zejména Lazné Bohdanegt,
kde silnice prochazi celym méstem. Nejvét§Sim problémem je okruzni kfizovatka s frekventovanou
silnici 11/333, ktera se nachazi pfimo v centru mésta v blizkosti méstskych lazni.

Obréazek 3 — Viysledky CSD 2016
Zdroj: RSD CR
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Dle CSD 2016 po silnici 1/36 projede centrem dle ro¢niho priméru dennich intenzit 6 117 vozidel,
ztoho 1401 vozidel nakladnich. Dale ve sméru do Pardubic intenzita stoupa az na 12 268
vozidel/den, z toho nakladnich 2 184 vozidel/den.
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Velkym problémem je zejména hluk z dopravy na celém prijezdu Laznémi Bohdanec.
Pfi intenzité dopravy na urovni roku 2018 jsou noéni hlukové limity hlukové limity pfekracovany
podél 1/36 v celém intravilanu o cca 10 az 11 dB.

Moznosti snizeni hladiny hluku je nékolik:
- Omezeni vjezdu urcitych typl vozidel
- Vyuziti tzv. tichého asfaltu
- Snizeni rychlosti vozidel
- Zklidnéni dopravy

- Vystavba novych prelozek komunikaci

V sou€asné dobé neexistuje pfima alternativa trasy navrhované zapadni tangenty. Vozidla
vyuzivaji v dané trase stavajici silniéni sit, zejména silnici 1/2, 1/37 a 1/36, pfipadné mistni
komunikace s jedinym dalSim mostem pfes Labe, a to mezi Rosicemi a Svitkovem. Toto
pfemosténi je ovSem nevyhovujici zejména kvuli nosnosti daného mostu a jeho Sifkovému
usporadani.

A. Souhrnna zprava 11
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3  OMEZENi NAKLADNI DOPRAVY V LAZNICH BOHDANEC

3.1 Prevod komunikace 1/36 na komunikaci 11/211

Dle zakona 13/1997 Sb, o pozemnich komunikacich, §19 odst. 1, v mezich zvlastnich predpist
upravujicich provoz na pozemnich komunikacich (zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich) a za podminek stanovenych timto zakonem smi byt pozemni
komunikace vyuzivany bezplatné obvyklym zplsobem a k u¢elim, ke kterym jsou uréeny.

Dle §5 odst. 2 zakona o PK se silnice rozdéluji podle svého ureni a dopravniho vyznamu
do nasledujicich tfid:

a) silnice I. tfidy, které jsou uréeny zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu

b) silnice Il. tfidy, které jsou uréeny pro dopravu mezi okresy,

c) silnice llIl. tfidy, které jsou urceny k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napojeni
na ostatni pozemni komunikace

V soulasnosti je FfeSeny usek komunikace usekem |. tfidy. Dle zakona o PK je tedy tato
komunikace /36 ur¢ena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu. Z toho plyne nemoznost
umisténi dopravniho znaceni omezujici vjezd nakladnich vozidel do dané oblasti, konkrétné
prijezd méstem Lazné Bohdanec.

Jedinou moznosti pro osazeni dopravniho znaeni omezujici vjezd nakladnich vozidel pomoci
mistni Upravy je prevod silnice na nizsi kategorii. Zde se jedna o pfevod na kategorii silnice
II. tFidy, konkrétné na silnici 11/211 v useku od D11 exit 68 az do obce Rybitvi (stavajici kfizovatka

1136 x 111/32225).

Nasledné je jiz mozné osadit dopravni znaceni omezujici viezd do mésta Lazné Bohdaned
nakladnim vozidlim nad 12 tun (mimo dopravni obsluhy).

Konkrétné se jedna o dopravni znacky:

B4 — Zakaz vjezdu nakladnich automobill

12 t E5 — Celkova hmotnost: 12 t

MIMO
DOPRAVNI E13 — Text nebo symbol: ,MIMO DOPRAVN| OBSLUHY*
OBSLUHY

Realizace tohoto opatfeni je planovana na rok 2020.
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim & GDSE
dopravy na 1/36 (budouci 11/211) “
Technicka studie, 06/2019 ' PRAHA

Po zavedeni tohoto omezeni nakladnich vozidel dojde k pfesunu tranzitni i zdrojové a cilové
nakladni dopravy ze stavajici silnice 1/36 (budouci 11/211) v Useku dalnice D11 exit 68 — Chyst —
Vole€ — Rohovladova Béla — Bukovka — Lazné Bohdaned — Rybitvi — Pardubice do nové trasy,
a to po komunikacich D11, D35 a 1/37.

Ve zminénych obcich dojde kvyznamné redukci nakladni dopravy. Spolu s realizaci
zklidriovacich opatfeni (napf. vjezdové brany do obci) se zvySi bezpe&nost dopravy, zlepsi se
podminky pro bydleni, zivotni prostfedi atd.

Jelikoz vétSina nakladnich vozidel ma zdroj/cil v primyslové zéné Semtin a Rybitvi, dojde naopak
k narGstu intenzity nakladni dopravy nad 12 tun na silnici 1/36 v iseku od MUK Doubravice aZ do
obce Rybitvi pravé o nakladni vozidla majici zdroj/cil ve zminéné prlmyslové z6né. V tomto
useku pojedou nakladni vozidla ve skuteénosti dvakrat, do priimyslové zény a nasledné zpét.
Proto byly navrzeny dil€i upravy na komunikaci, viz nasledujici kapitola.

Dopad na pési a cyklisty v celém pfedmétném useku nepfedstavuje vzhledem k existenci
oddélené stezky pro pé&si a cyklisty zavazny problém.

Obréazek 3.1 — Trasy nakladni dopravy

";“

LAzNg
OHDANE
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3.2 Upravy 1/36 souvisejici s omezenim nakladni dopravy

Na zakladé provedenych kapacitnich posouzeni pro vyhledovy stav vroce 2040 (tj. 20 let
po zavedeni omezeni vjezdu nakladnich vozidel do mésta Lazné Bohdanec), byly provedeny dilCi
upravy jednotlivych kfizovatek a mezikfizovatkovych useku tak, aby byla splnéna pozadovana
uroven kvality dopravy (UKD).

Vsechny nasledujici kfizovatky a mezikfizovatkové Useky se nachazeji v intravilanu mésta
Pardubice, pfipadné obce Rybitvi. Proto je v celém uUseku uvaZovano s maximaini povolenou
rychlosti 50 km/h.

V celém useku (MUK 1/36 x 1/37 az mésto Lazné Bohdanec) je po komunikaci /36 vedena
trolejbusova trat, jejiz podpory trakéniho vedeni omezuji mozné rozsifeni komunikace.

Ve stejném useku je podél komunikace vedena samostatna stezka pro pési a cyklisty, po které
vede cyklotrasa €. 4193 a ¢aste¢né i 4200. Na komunikaci 1/36 je vjezd cyklistdm zakazan.

3.2.1 MUK I/36 x 137

Jedna se o stavajici (aktualné v roce 2019 prestavovanou) kosodélnou kfizovatku s vratnymi
rampami. Pfi ndjezdu z vedlejSich vétvi na hlavni komunikaci je zamezeno odboceni vlevo, to je
zajisténo pravé 2 vratnymi vétvemi.

Na této mimouroviiove kfizovatce se nenavrhuji zadné upravy.

3.2.2 Kf¥izovatka 1/36 x 111/3239 se SSZ

V soucasnosti se jedna o stykovou kfizovatku fizenou svételnym signalizaénim zafizenim (SSZ),
které zde bylo realizovano relativné nedavno (rok 2017). Do té doby zde byla stykova kfizovatka
bez SSZ.

Jednotlivé sméry jsou:
- hlavni komunikace — 1/36 — smér Lazné Bohdane¢
- hlavni komunikace — 1/36 — smér Pardubice centrum
- vedlejSi komunikace — I11/3239 — smér Doubravice

Kfizovatka je fizena plnymi signaly. V kfiZovatce nejsou zfizeny Zadné pfidatné pruhy pro
odboceni. To ¢astecné plsobi problémy pfi odboceni ze sméru Lazné Bohdane¢ do Doubravic,
kdy vozidlo dava prednost protijedoucim vozidlim, a to tfeba i celou dobu zelené. Tim se
nasledné vytvafi kolona ze sméru Lazné Bohdanec.

Proto je zde navrzen pfidatny pruh pro odboceni vlevo Sitky 3,5 m a délky 30 m + vyfazovaci
usek tak, aby byl zachovan pfi zeleném signalu volny prijezd vozidel pfimo (smér Lazné
Bohdanec¢ — Pardubice).

Kvali tomuto pruhu je nutné odsunout stavajici jizdni pruh ve sméru Pardubice — Lazné Bohdane¢
v délce cca 75 m o0 3,5 m severné, a v délce cca 100 m v Sifi nutné pro rozsifeni ze stavajiciho
stavu na 3,5 m. Tento prostor je v sou€asnosti Siroka nezpevnéna krajnice, pfipadné pfikop.
RozSifenim vozovky bude nutné pfesunout 4 stozary trolejového vedeni.
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V souvislosti s rozSifenim vozovky je nutné prodlouzit stavajici propust pod komunikaci 111/3239
minimalné o 1,5 m.

Pro zmenSeni zaboru okolnich ploch je mozné navrzeny pruh pro odboceni vievo nahradit
pouhym rozSifenim jizdniho pruhu pro objizdéni vozidla odbocujiciho vlevo (celkova Sitka pruhu
je 5,5 m). V tomto pfipadé by doslo k zuZeni vozovky o 1,5 m. Vzhledem k zatiZeni nakladni
dopravou je v8ak doporu¢eno zfizeni odbocovaciho pruhu.

Dle katastru nemovitosti jsou vSechny nové dotéené pozemky ve vlastnictvi Statutarniho mésta
Pardubice.

3.2.3 Krizovatka /36 x mistni komunikace (u univerzity)
Varianta prisec¢na

V soucasnosti se jedna o prisecnou kfizovatku.
Jednotlivé sméry jsou:
- hlavni komunikace — 1/36 — smér Lazné Bohdanec¢
- hlavni komunikace — 1/36 — smér Pardubice centrum
- vedlejSi komunikace — mistni komunikace — smér univerzita Pardubice, DB Schenker
- vedlejSi komunikace — mistni komunikace — smér autoservis
Na hlavni komunikaci jsou zfizeny pfidatné pruhy pro odboceni vievo.

Pfes jizni vétev kfizovatky je veden pfechod pro chodce a cyklisty a na této vétvi je zfizen i délici
ostravek.

Varianta okruzni

Jako alternativa ke stavajici prisecné kfizovatce je navrzena kfizovatka okruzni s jednim jizdnim
pruhem na okruhu. KfiZzovatka je navrzena ve stejné poloze jako kfizovatka prisecna.

Vnéjsi primér OK je 32 m. Sitka okruzniho jizdniho pasu je 5,8 m, $itka prstence 1,6 m. Sitky
vjezdovych a vyjezdovych vétvi jsou 5,5 m mezi zvySenymi obrubami. V celé OK je bezpecnostni
odstup od zvy$enych obrub navrzen shodné 0,5 m. Sitky jizdnich pruh jsou provéfeny viednymi
kfivkami pro nakladni navésovou soupravu dle TP 171 a pfipadné jsou navrzeny zpevnéné
srpovité krajnice.

Vjezdy a vyjezdy kfizovatky jsou jednopruhové s usmérnénim sméru jizdy ostrivky, kromé
severni vétve, zde je navrzen pouze dopravni stin. Pfes vétev 2 je navrzen pfechod pro chodce
a cyklisty.
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Poloméry vjezdovych a vyjezdovych oblouku do kfizovatky jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 3.1 — Polomeéry pfipoj. a odbocovacich oblouk, kfizovatka 1/36 x MK u univerzity
s MK — DB
/36 - Lazrle Schenker, I/136 — Pardubice | MK — autoservis
Bohdanec¢ . .
univerzita
Vjezdovy oblouk 15m 15m 15m 12m
Vyjezdovy oblouk 30m 15m 30m 15m

Zde je nutné podotknout, ze zfizenim okruzni kfizovatky dojde ke zpomaleni dopravniho proudu
a zhorSeni urovné kvality dopravy na hlavni komunikaci, a naopak k usnadnéni vyjezdu vozidel
z vedlejSi na hlavni komunikaci.
3.2.4  Krizovatka I/36 x mistni komunikace (u hlavni brany)
V soucasnosti se jedna o prusecnou kfizovatku.
Jednotlivé sméry jsou:

- hlavni komunikace — 1/36 — smér Lazné Bohdane¢

- hlavni komunikace — /36 — smér Pardubice centrum

- vedlejSi komunikace — mistni komunikace — smér priimyslova zéna jih

- vedlejSi komunikace — mistni komunikace — smér prumyslova zéna sever, parkovisté
Severni vétev je v pfipadé mimofadnosti vyuzivana i jako to¢na trolejbus.

Pred kfizovatkou ve sméru od Pardubic jsou zfizeny proti sobé autobusové/trolejbusové zastavky
Semtin, hlavni brana. Ve sméru Pardubice — Lazné Bohdanec je zastavka v zalivu, v opaéném
sméru je ¢astecné v jizdnim pruhu.

Navrzenou zménou oproti stavajicimu stavu je posunuti zastavky autobusu/trolejbusu do zalivu
Sife 3,5 m. To si vyzada i posun stezky pro pé&Si o cca 0,5 m, ovSem na pozemek Synthesia
Semtin.

Dal8i zménou je pfipadné uprava vodorovného dopravniho znaceni v severni vétvi, kde je
doporuceno vyznacit jednotlivé fadici pruhy.
3.2.5 Krizovatka 1/36 x 1ll/32225, pripadné 1/36 x 1I/211

V soucasnosti se jedna o prisecnou kfizovatku, ktera je diky ostrému Uhlu kfizeni jednotlivych
vétvi relativné nepfehledna.

Jako nahrada prise&né kfiZovatky je zde navrZzena nova ¢tyframenna okruzni kfizovatka s jednim
jizdnim pruhem na okruhu.

OK je vychozim bodem obchvatu mésta Lazné Bohdanec, ktery tuto kfizovatku opousti v ose
stavajici komunikace 111/32225. Kfizovatka je navrzena v jedné varianté ovSem pro 2 r{izné
scénafe — bez obchvatu Lazni Bohdane€ a s obchvatem Lazni Bohdaneg.
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Jednotlivé vétve OK jsou:
o Vétev 1 —111/32225, smér Cerna u Bohdande / 1/36, obchvat Lazni Bohdaned
e Vétev 2 — MK, primyslova z6na
e Vétev 3 —1/36, smér Pardubice
e Vétev4 —1/36/11/211, smér Lazné Bohdaneé centrum

Vnéjsi pramér OK je 42 m. Sitka okruzniho jizdniho pasu je 5 m, $itka prstence 1,1 m. Sitky
vjezdovych a vyjezdovych vétvi jsou 5,5 m mezi zvySenymi obrubami. V celé OK je bezpeénostni
odstup od zvy$enych obrub navrzen shodné 0,5 m. Sitky jizdnich pruh( jsou provéfeny viednymi
kfivkami pro nakladni navésovou soupravu dle TP 171 a pfipadné jsou navrZzeny zpevnéné
srpovité krajnice.

VSechny vjezdy a vyjezdy kfizovatky jsou jednopruhové s usmérnénim smeéru jizdy ostravky.
Mezi vétvemi 4 a 1 je navrZzena spojovaci vétev, ktera vyuziva stavajici komunikaci.

Poloméry vjezdovych a vyjezdovych oblouku do kfizovatky jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 3.2 — Poloméry pfipojovacich a odbocovacich oblouk, kfizovatka 1/36 x 111/32225
/32225 - MK — _ 1136 / 11/211 —
Cernau \ . . 1/36 — Pardubice oy .
N prumyslova zéna Lazné Bohdanec
Bohdance
Viezdovy 20m 15m 18 m 13 m
oblouk
Vyjezdovy 25 m 15 m 30m 50m
oblouk

Pres vétev 2 je navrzen piechod pro chodce a cyklisty. Pfes vétev 1 je cca 45 m pfed OK navrzen
také pfechod pro chodce a cyklisty, v pfipadé realizace obchvatu Lazni Bohdanec je doporuceno
doplnit stfedovy délici ostrivek na daném prechodu.

Soucasti navrhu okruzni kfizovatky je i Uprava a doplnéni ¢asti chybéjici stezky pro pési a cyklisty
a uprava okolnich autobusovych/trolejbusovych zastavek Rybitvi, zavod.

Zastavka Rybitvi, zavod ve sméru Pardubice je nové navrZzena bezprostfedné za okruzni
kfizovatkou v zdlivu. V opatném sméru je zastavka ponechana ve stavajici poloze, je zde
vS8ak mirné upravena komunikace 1/36 tak, aby cela zastavka byla situovana v zalivu. V pfipadé
realizace TOK s 11/341 (Zapadni tangenta) budou obé zastavky umistény v zalivu

3.2.6 Krizovatka 1/36 x 11/341 (zapadni tangenta)
Jedna se o kfizovatku s navrhovanou komunikaci 11/341, tzv. zapadni tangentou.

Tato kfizovatka a jeji mozné varianty jsou popsany v kapitole 4.6.
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4  TECHNICKY NAVRH ZAPADNi TANGENTY (11/341)

4.1 Provérené varianty
V ramci této studie byly provéreny 2 varianty vedeni trasy a rlizna usporadani a typy kfizovatek.
Trasu obou variant je mozné rozdélit na 3 useky:

e Severni ¢ast — prichod arealem Synthesia Semtin

e Stfedni ¢ast — prliichod pfes zaplavové Uzemi Labe, MLC az k 111/32221

e JiZni ¢ast —od 111/32221 k 1/2

Variantou ZAKLADNI je trasa vychazejici z dokumentace ,Vyhledéavaci studie zapadni tangenty
- Ing. Jindfich Kmoniéek — 10/2014" V severni a stfedni Casti trasa se shoduje s koridorem
v navrhu Uzemniho planu Pardubic pro silniéni infrastrukturu, s vyjimkou priachodu
pres popilkovisté, kterému se trasa komunikace vyhyba vychodné. V plathém uzemnim planu
obce Srnojedy s komunikaci neni pocitano. V jizni ¢asti trasy je novostavba napojena pfimo
do stavajici 111/32221 a prochazi intravilanem Pardubic, mistni &asti Popkovice/Svitkov
(u hibitova). Dale trasa vede v koridoru pro prelozky 111/32221.

Jako varianta PREFEROVANA byla zvolena, vzhledem k Uzemni prdchodnosti, trasovani
i stavebnim nakladim. Tato varianta je kombinaci trasy z dokumentace ,Vyhledavaci studie
zapadni tangenty - Ing. Jindfich Kmonicek — 10/2014* (stfedni ¢ast km 0,3 — 3,1) zde se trasa
shoduje s koridorem v navrhu Uzemniho planu Pardubic pro silniéni infrastrukturu, s vyjimkou
prichodu pres popilkovisté, kterému se trasa komunikace vyhyba vychodné (shodné s variantou
Zakladni), dale trasy dle vyhrazeného koridou v Uzemnim planu Pardubic v jizni ¢asti vkm 3,1 —
5,0, a i Cast trasy lezici mimo tento koridor v severni €ast napojeni do nové turbo-okruzni
kfiZzovatky.

Hlavnimi rozdily mezi uvedenymi 2 variantami je zpusob napojeni na stavajici silnici 1/36 v severni
Casti trasy, stim souvisejici i prlichod arealem Synthesia Semtin. Rozdilné je i trasovani
komunikace v Useku jizné od obce Srnojedy a napojeni na stavajici silnice 1/2. Stfedni ¢ast trasy,
tedy napojeni na MLC a pruchod zaplavovym uzemim feky Labe je v obou variantach viceméné
shodny.

4.2 Navrhové parametry

Cela komunikace je od nové navrzené mimouroviiové kfizovatky se stavajici komunikaci 1/36
(km 20,3) az po nové navrzenou okruzni kfizovatku se stavajici silnici 1/2 je navrzena dle
CSN 736101 jako dvoupruhova, smérové nerozdélena komunikace Il. tfidy. Komunikace je
v tomto useku navrzena v kategorii S9,5/90, v blizkosti nékterych kfizovatek a na nadjezdu pres
Labe je navrhova rychlost snizena na 70 km/h.

Cela navrhovana trasa se nachazi v rovinatém uzemi. OvSem vzhledem k pfekonani nékolika
zeleznicnich vleCek v arealu Synthesie Semtin je nutné vystoupat do vySky cca 10 m nad stavajici
terén. Nejvétsi podélny sklon €ini 4 %, nachazi se pfed nadjezdem pfes feku Labe a Zelezniéni
trat 010. Naopak nejmensi podélny sklon z dlivodu rovinatého terénu je navrzen 0,65 %.
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Zakladni pficny sklon trasy je navrzen jako stfechovity (+2,5 %). Klopeni trasy odpovida
CSN 73 6101 a je provadéno podle osy komunikace.

4.3 Navrh Zapadni tangenty (varianta Preferovana)

Severni ¢ast

ZacCatek useku navrzené trasy ve staniCeni 0,000 je umistén v nové turbo-okruzni kfizovatce
na silnice 1/36 pfiblizné v km 19,955. Z této kfizovatky komunikace vychazi jihovychodnim
smérem, vkm 0,070 je navrzen sjezd s kratkym odbocCovacim pruhem vlevo na stavajici
parkovisté. Dale komunikace stoupa a staci se na jih, nadjezdem pfekonava 3 koleje zelezni¢ni
vlecky, prelozku ucelové komunikace v arealu Synthesia Semtin, a také nadzemni produktovody,
Z nichZ nékteré bude nutné prelozit. Zde trasa vstupuje do vyhrazeného koridoru pro umisténi
dopravnich staveb.

Stredni ¢ast

Nasledné je vedena jiz na zemnim télese, a to na nasypu az k mostnimu objektu (km 0,632) pfes
moznou budouci Zelezni¢ni vle€¢ku do planovaného MLC Pardubice. Dale komunikace vstupuje
do lesniho porostu a stéle klesa ke stavajici ucelové komunikaci (Rosice — Areal Synthesia
Semtin), kde je vkm 0,952 navrzena nova prlsecna kfizovatka. Trasa se nasledné staci
levostrannym smérovym obloukem k vychodu. Pfed mostnim objektem pfes biokoridor a
Brozansky potok (km 1,328) trasa vychazi z lesniho porostu na zemédélsky obdélavanou padu.
Nasleduje pravostranny smérovy oblouk, kterym pfiblizné v km 1,55 komunikace opousti koridor
vyhrazeny navrhem uzemniho planu tak, aby nebylo nutné komunikaci trasovat skrz stavajici
popilkovisté, zaroven bude i vhodnéji napojeno Multimodalni logistické centrum Pardubice
(MLC) pfi realizaci jeho severni varianty. Dale se trasa pokraduje pravostrannym smérovym
obloukem zpét na jih, mostnim objektem (km 1,890) pfekonava slepé rameno Labe a klesa
do prostoru, kde je planovana realizace MLC v jeho severni varianté (tj. mezi slepym ramenem
Labe a samotnym Labem). V tomto prostoru je vkm 2,174 navrzena prusecna kfizovatka
pro pfipojeni MLC na tuto komunikaci. VySkové vedeni komunikace je v tomto useku navrzeno
s ohledem na hladinu stoleté vody Q100 tak, ze navrzena vySka nivelety je minimalné 0,5 m
nad hladinou Q100, také je zde navrzeno 5 inundacnich mostl, jejichz finalni podoba bude
pfedmétem dalSiho stupné dokumentace na zakladé vyjadfeni spravct vodnich tok( a
podrobnych hydrogeologickych prizkumd. Za kfizovatkou komunikace stoupa, aby mostnim
objektem (km 2,511) mohla prfekonat feku Labe. Tento mostni objekt pfes Labe je navrzen tak,
aby svoji podjezdnou vysSkou vyhovoval provozu plavidel do pfistavu a zaroven i provozu
zelezni¢nich vozidle na budouci vlieéce do MLC a to jak na severni strané Labe, tak i na strané
jizni v pfipadé realizace umisténi MLC jizné od Labe. Nasledné komunikace klesa k nové
navrzené prusecné kfizovatce (km 2,752) pro pfipojeni jizni varianty umisténi MLC na tuto
komunikaci.

Obé tyto kfizovatky pro pfipojeni MLC na tuto komunikaci jsou v této dokumentaci navrzeny jako
prasecné. Vzhledem k tomu, Zze v sou€asné dobé neni znama poloha pfistavu (varianta severni
nebo jizni), a dopravni zatiZzeni je pouze pfedpoklad, je v dalSich fazich pfipravy stavby nutné
provést kapacitni posouzeni kfiZzovatek s odpovidajicimi aktualnimi intenzitami dopravy dle
rozsahu MLC. Proto je mozné, ze navrzena prusecna kfizovatka nebude kapacitné vyhovovat a
bude nutné ji zménit na kfizovatku okruzni.
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Nasleduje levostranny smérovy oblouk. V km 3,091 je navrZzena okruzni kfizovatka s komunikaci
11/32221 spojujici obec Srnojedy a mistni Casti Pardubic (Svitkov a Popkovice). Souéasti
kfizovatky je i Uprava stavajici stezky pro pési a cyklisty.

Jizni éast

Z okruzni kfizovatky dale pokracuje levostrannym obloukem, nasledné jiz v pfimé stoupa smérem
k nadjezdu pfes Zelezni¢ni trati 010 (km 3,746), nasledné klesa zpét na terén. Dale nasleduje
levostranny smérovy oblouk, kterym trasa v délce cca 120 m prochazi okrajem lesniho porostu.
Nasledné trasu Zapadni tangenty kfizuje stezka pro pési a cyklisty (km 4,930). Trasa dale
pokraCuje smérové pfimou az ke stavajici silnici 1/2 (stavajici stani¢eni km 84,235), do které je
pfipojena novou okruzni kfizovatkou. Tato OK umoziiuje zapojeni dalSi vétve v jiznim sméru pro
pfipadné propojeni na tzv. Jihozapadni obchvat Pardubic. Zde v km 5,075 je zarovern i konec celé
stavby.

Jednotlivé smérové oblouky s jejich parametry jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 4.1 — Smérové oblouky — Zapadni tangenta

Poradi sttupnf ) vvystupqi o

oblouku/smér pfechodnice Polomér [m] prechodnice PFicny sklon [%]
[m] [m]

Rol/L - 105 40 3

Ro2/P 50 250 70 5

Ro3/L 150 1200 150 2,5 — stfechovity

Ro4/P 90 600 90 2,5

Ro5/L 150 950 150 2,5

Ro6/L 360 1200 160 2,5 — stfechovity
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Vyskové feSeni je patrné z vykresu B.4.1 a nasledujici tabulky.

Tabulka 4.2 — VySkové oblouky — Zapadni tangenta
Poradi oblouku Vstupni sklon [%] Polomér [m] Vystupni sklon [%]
R1/U + 0,65 2 500 +3,0
R2/V +3,0 3 000 -0,5
R3/V -0,5 12 000 -23
R4/U -23 6 000 +0,8
R5/V +0,8 8 000 -13
R6/U -1,3 7 500 +0,8
R7/V +0,8 15 000 -1,0
R8/U -1,0 4 300 +4,0
R9/V +4,0 2 800 -4,0
R10/U -40 3 500 -0,6
R11/U -0,6 8 000 +4,0
R12/V +4,0 5 500 -4,0
R13/U -40 4 500 +0,8
R14/V +0,8 12 000 -1,0
R15/U -1,0 5 000 + 1,55

4.4 Navrh Zapadni tangenty (varianta Zakladni)

Mimo varianty Preferované byla provéfena i tzv. varianta Zakladni, ktera vychazi
z ,Vyhledavaci studie zapadni tangenty - Ing. Jindfich Kmonicek — 10/2014".

Tato varianta vSak NEBUDE dale sledovana. Divodem je nakladny a technologicky naro¢ny
prichod aredlem Synthesia Semtin na estakadé, spolu s MUK 1/36 x 11/341 (Zapadni tangenta).
Dale pak trasovani mimo vyhrazeni koridor UP pro silniéni infrastrukturu jizné& od obce Srnojedy.

Severni ¢ast

Zacatek stani€eni navrZené trasy je umistén na nadjezdu stavajici komunikace 1/36 (km 20,3).
Tento nadjezd je soucasti jednak mimourovnoveé kfizovatky s 1/36 a zaroven estakady, kterou je
komunikace vedena pfes areal Synthesie Semtin severojiznim smérem. Estakada prfekonava
5 koleji Zelezniéni vle€ky, uCelové komunikace v arealu a vodote€. Pfekonava také nadzemni
produktovody, z nichz nékteré bude nutné prelozit.

e

Stfedni ¢ast

Nasledné je vedena jiz na zemnim télese, a to na nasypu az k mostnimu objektu (km 0,550) pies
moznou budouci zelezni¢ni vle€ku do planovaného MLC Pardubice.

Dale az do OK s 111/32221 je navrh shodny s trasou varianty Preferované.
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Jizni ¢ast

Trasa varianty Zakladni dale pokracuje levostrannym obloukem, stoupa smérem k nadjezdu pfes
zeleznicni trati 010 (km 3,653), nasledné klesa. Na konci smérového oblouku v pfechodnici je
vpravo ve sméru stani€eni navrzen sjezd ucelové komunikace (km 4,185). Dale se trasa pfimou
napojuje do stavajici komunikace 111/32221 a cca 150 m vede v jeji ose. Tato komunikace je na
zapadni tangentu pfipojena zleva stykovou kfizovatkou (km 4,344). Stavajici sjezd vpravo ke
garazim je zruSen. Jako nahrada je navrzena prlsec¢na kfizovatka se stavajici 111/32221 (km
4,627), kterou je napojen na silniéni sit’ i mistni hfbitov a stadion s plochou drahou a z pravé stany
zminéné garaze.

Nasledné trasu zapadni tangenty kfiZzuje stezka pro péSi a cyklisty (km 4,830). Trasa dale
pokraCuje pravostrannym obloukem az ke stavajici silnici 1/2 (stavajici stani¢eni km 84,715),
do které je pfipojena novou okruzni kfizovatkou. Tato OK umozriuje zapojeni dalSi vétve v jiznim
sméru pro pfipadné napojeni letisté Pardubice. Zde v km 4,967 je zaroven i konec celé stavby.

Jednotlivé smérové oblouky s jejich parametry jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 4.3 — Smérové oblouky — Zapadni tangenta

Poradi Vstupni Vystupni

oblouku/smér pfechodnice Polomér [m] pfechodnice PFicny sklon [%]

[m] [m]

Ro1/P - 200 70 2,5
Ro2/L 160 1160 160 2,5 — stfechovity
Ro3/P 90 600 90 2,5
Ro4/L 150 950 150 2,5
Ro5/P 70 350 50 2,5
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4.5 Trasovani ll/341 skrz areal Synthesia Semtin

Pro novostavbu komunikace 11/341 v jeji severni ¢asti je v navrhu Uzemniho planu statutarniho
mésta Pardubice vyhrazen koridor pro umisténi silni¢ni stavby, ktery protina areal Synthesia
Semtin. Zde koridor kfizi nékolik Zelezni¢nich vlecek, vnitropodnikovych ucelovych komunikaci
a nadzemnich horkovodu, které bude nezbytné mife premistit. Koridor navic vede v blizkosti
chladici véze a dalSich budov. Tento areal je cely oplocen a zabezpecen, proto neni pfilis idealni
trasovat komunikaci v daném koridoru. Navrzena komunikace by musela byt v celém useku
vedena na mostni estakadé, a to i véetné ramp MUK.

Obrazek 4.1 — Priichod 11/341 pres areédl Synthesia Semtin dle koridoru UP

()

OK 1736 x 111/32225

smér: Lazné Bohdane¢ _____\\
( - ~\~| I smér: Pardubice
] 1
T
i
Wi

smér: MLC

+ mimouroviova kfizovatka — estakada délky cca 800 m
+ trasa v koridoru UP - zasah do arealu
— ponechani Zel. Pfejezdu

— naklady

Z téchto dlvodu jsou navrzeny 2 alternativni trasy komunikace 11/341, které se vyhybaji
problémovému prichodu aredlem (cca km 0,000 az 0,400), ovSem mimo koridor vyhrazeny
uzemnim planem.

Obé alternativni trasy se do trasy Zakladni dle UP napojuji cca v km 0,400. Nové kfizovatky
(mimodurovnova nebo turbo-okruzni) jsou umistény do prostoru zapadné od stavajiciho parkovisté
u Zelezniéniho pfejezdu na 1/36.

Vyhodami obou variant je zejména trasovani mimo hlavni ¢ast arealu, zkraceni pfemosténi
arealu, odstranéni ramp MUK na mostnich objektech, redukce nutnych prelozek horkovodl a
dalich inzenyrskych siti, vedeni mimo zastavénou &ast arealu. Varianta s MUK navic pogita i
s nahrazenim zelezni¢niho pfejezdu na 1/36 nadjezdem.
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Obrazek 4.2 — Alternativni priichod 11/341 pres areél, mimo koridor UP (MUK)

smér. Lazné Bohdane¢
smér: Pardubice

OK 1/36 x 111/32225 \@\ N

bR

i smér: MLC

+ mimouroviiova kfizovatka - trasa mimo koridor UP
+ mensi zasah do arealu - naklady

+ zruSeni Zel. pfejezdu

+ - krat$i délka premosténi

Obrazek 4.3 — Alternativni prichod 11/341 pfes areél, mimo koridor UP (TOK)

smér; Lazné Bohdanet
smér: Pardubice

OK 1136 x 111/32225

1 smér: MLC
+ mensi zasah do arealu - trasa mimo koridor UP
+ naklady - ponechani Zel. pfejezdu
+—  turbo-okruzni kfizovatka
+—  délka pfemosténi cca 100 m
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Obréazek 4.4 — Prachod 11/341 pfes areal Synthesia Semtin — varianta Preferovana
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4.6 Krizovatka 1/36 x 11/341 (zapadni tangenta) v km 0,000

Dle provedeného kapacitniho posouzeni je kfizovatku mozno realizovat jako turbo-okruzni nebo
jako mimourovriovou.

4.6.1 Mimodrovriova krizovatka

Mimourovriova kfizovatka je navrzena jako ,kfiZzovatka trubkovita*“, tedy bezpripletova s vratnymi
vétvemi.

Navrhoveé rychlosti na vétvich jsou v rozmezi 30 az 40 km/h.
Vétsina MUK je projektovana na mostnich objektech, a to v celkové délce 780 m.
Vétev A — Lazné Bohdaneé — zapadni tangenta

Vétev je navrzena jako pfima. Vzhledem k existenci stavajiciho nadjezdu komunikace 1/36 nad
ucelovou vnitropodnikovou komunikaci a zaroven premosténi produktovodu pres I/36 zde neni
mozné zfidit samostatny jizdni pruh pro odboceni vpravo z 1/36. Proto je navrZzeno pfimé
odbogeni z 1/36 na rampu MUK. Polomér narozi je 15 m a jizdni pruh na rampé je nalezité rozsiten
a provéren vleCnymi kfivkami pro smérodatné vozidlo.

Od km 0,020 je cela rampa navrzena na mosté.

Stoupani je navrzeno v konstantnim sklonu 7 %, vySkovy vyduty i vypukly oblouk je navrzen
s polomérem 600 m.

Pfipojeni na zapadni tangentu je feSeno pfipojovacim pruhem s nasledujicimi parametry:
- La=36m, Ln=100 m, L, =50 m, celkova délka Ly, = 186 m

Cely tento pfipojovaci je navrzen na mosté pfes Zelezni¢ni vleCky, uCelové komunikace
a produktovody v arealu Synthesia Semtin.

Navrhova rychlost je stanovena na 40 km/h (vyjma jeji vjezdové &asti).

Vétev B — zapadni tangenta — Pardubice

Vétev je navrZzena jako pfima. Odboc€eni vpravo ze zapadni tangenty je pfimé bez pruhu pro
odboceni. Polomér vétve na pocatku je 150 m, nasledné se vétev staci na vychod prostrannym
smérovym obloukem o poloméru 47 m.

Klesani je navrzeno v konstantnim sklonu -7 %, vysSkovy vyduty i vypukly oblouk je navrZzen
s polomérem 600 m.

Pfipojeni na 1/36 je feSeno pfipojovacim pruhem s nasledujicimi parametry:
- a=0m, Ln=50m, L, =25 m, celkova délka Ly, =75 m

Navrhova rychlost je stanovena na 40 km/h
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Vétev C — Pardubice — zapadni tangenta

Vétev je navrZena jako vratna. Odboceni vpravo 1/36 je vyfazovacim usekem pruhu pro odboceni
v délce 35 m. Poloméry nasledného pravostranného slozeného oblouku kfizovatkové vétve jsou
25/40/200 m s pfislusnymi pfechodnicemi (30/30/30/70 m).

Stoupani je navrzeno v konstantnim sklonu 5,6 %, vySkovy vyduty oblouk je navrzen
s polomérem 700 m a vypukly oblouk, kterym vétev pfekovava 1/36 je navrZzen s polomérem
1 900 m.

Navrhova rychlost je stanovena na 30 km/h v prvnim smérovém oblouku, nasledné na 35 km/h a
70 km/h.

Vétev D — zapadni tangenta — Lazné Bohdane¢

Vétev je navrZzena jako pfima. Poloméry levostranného sloZzeného oblouku kfizovatkove vétve
jsou 200/40/40 m s pfisluSnymi pfechodnicemi (70/30/35/35 m).

Klesani je navrzeno v konstantnim sklonu -5,6 %, vySkovy vypukly oblouk, kterym vétev
prekovava 1/36 (spole¢né i s vétvi C) je navrzen s polomérem 1 900 m a vySkovy vyduty oblouk
je navrzen s polomérem 1 000 m

Pfipojeni na 1/36 je FeSeno pfipojovacim pruhem s nasledujicimi parametry:
- La=0m,Ln=40m, L, =20 m, celkova délka Ly, = 60 m

Délku pfipojovaciho pruhu jiz neni mozné zvétSit z divodu nasledujiciho sjezdu
a Zelezniéniho prejezdu.

Navrhova rychlost je postupné snizovana ze 70 km/h az na 35 km/h.

4.6.2 Turbo-okruzni kfizovatka
Turbo-okruzni kfizovatka je navrZena jako tfiramenna tvaru ,propnuté koleno®,
Jednotlivé vétve OK jsou:

e Vétev 1-1/36, smér Lazné Bohdaned

o Vétev 2 — l/341 zapadni tangenta, smér Srnojedy

e Vétev 3 —1/36, smér Pardubice

Minimalni vnitini polomér je roven 15 resp. 18,7 m. Ve sméru 1/36 Pardubice — Lazné Bohdanec¢
je navrzen 1 prujezdny pruh skrz okruzni kfizovatku a spojovaci vétev, v opatném sméru jsou
2 pruhy skrz okruzni kfizovatku. ProtoZe navazna komunikace je dvoupruhova, je nutné pred i
za okruzni kfizovatkou zfidit pfidatné pruhy. Na posledni vétvi (11/341 — Zapadni tangenta) je vjezd
i vyjezd jednopruhovy.

Dosahovana rychlost prijezdu okruzni kfizovatkou je dle CSN 73 6102 20 — 29 km/h. Pro lepsi
prijezd rozmérnych vozidel jsou na vjezdech navrzeny srpovité krajnice. Sitky jizdnich pruht jsou
provéreny vleCnymi kiivkami pro nakladni navésovou soupravu dle TP 171. V prostoru kfizovatky
jsou také jednotlivé jizdni pruhy od sebe oddéleny fyzickou bariérou o Sifce 0,3 m, kterou Ize
v pfipadé mimoradnosti pfejizdét.
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V stavajicim stavu v prostoru kfiZzovatky protéka bezejmenna vodote€. Tu je nutné pfi realizaci
TOK pfemostit a Caste€né prelozit. Pfemosténi je realizovano 2 mostnimi objekty v délce 8 m.

Soucasti je i uprava stezky pro pé&Si a cyklisty v délce cca 270 m jizné od TOK.

4.6.3 Zhodnoceni variant kfiZzovatky 1/36 x 11/341 (Zapadni tangenta) v km 0,000

V uréené poloze kfizovatky uzemnim planem neni mozné navrhnout kfizovatku turbo-okruzni,
kvali prostorové stisnénosti v arealu Synthesie Semtin (nadjezd Zelezni¢nich vleCek
a produktovodl a nasledné klesani ke stavajici silnici 1/36.

V prostoru ureném uzemnim planem je mozné navrhnou pouze kfizovatku mimouroviiovou,
nicméné tento navrh je problematicky, avSak pfi pfeloZzeni inzenyrskych siti a nadzemnich
produktovodu je s ur€itymi omezenimi realizovatelny. Problémem se také jevi samotny prichod
komunikace zabezpecenym arealem Synthesia Semtin, a to i pfesto, Ze je komunikace celym
arealem vedena na estakadé v celkové délce 780 m. Zejména diky mostnim objektim stouply
stavebni naklady na cca 420 mil K& bez DPH.

Z duvodu uvedenych v pfedchozim odstavci bude dale sledovana pouze varianta
s kfizovatkou turbo-okruzni. Poloha kfizovatky je na Urovni cca km 19,955 stavajiciho stani¢eni
I/36, zapadné od zelezni¢ni vleCky a parkovisté. TOK je vSak navrzena mimo Uzemi uréené dle
UP pro dopravni infrastrukturu, bude tak nutna zména Gzemniho planu mésta Pardubice a obce
Rybitvi.
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4.7 Navrh kfizovatek na Zapadni tangenté — varianta Preferovana

471 KrFizovatka v km 0,952

Vkm 0,952 je navrzena prlseCna kfizovatka s prelozkou ucelovou komunikaci spojujici
Pardubice — Rosice s arealem Synthesie Semtin.

Kfizovatka lezi ve vydutém vySkovém oblouku v klesani cca — 0,6 % ve sméru staniceni.

Na tuto ucelovou komunikaci ma povolen vjezd pouze dopravni obsluha, proto na hlavni
komunikaci nejsou navrzeny zadné pridatné pruhy.

Navazné komunikace jsou navrzeny v kategorii P5.

4.7.2  KriZzovatka pro pripojeni MLC

Kfizovatka pro pfipojeni budouciho MLC je navrzena ve 2 ruznych polohach v zavislosti
na finalnim umisténi MLC, a to bud ve varianté severni, nebo ve varianté jizni.

v km 2,174 pro variantu MLC v severni poloze

V km 2,174 je navrzena prisecna kfizovatka novou komunikaci pfipojujici na zapadni tangentu
MLC v jeho severni varianté.

Kfizovatka lezi ve vydutém vyskovém oblouku pred kfizovatkou ve sméru stani¢eni v klesani
—1,0 % a za kfizovatkou ve stoupani +4 %.

Navrzené pridatné pruhy maji nasledujicimi parametry:
Délky pridatnych pruhti ve sméru Semtin — Popkovice:
- odbocCovaci pruh vlevo: Ls=20m, Lgq=65m, L, =55 m,
= celkova délka Lpo= 140 m
= délka rozS8ifovaciho klinu je 93 m
- odbocCovaci pruh vpravo: neni navrzen
Délky pridatnych pruht ve sméru Popkovice — Semtin:
- odbocCovaci pruh vlevo: Ls=20m, Lgq=93m, L, =55 m,
= celkova délka Lp,= 168 m
= délka roz8ifovaciho klinu je 93 m
- odboc&ovaci pruh vpravo: neni navrzen

Sitky v8ech pFidatnych pruhti jsou shodné 3,25 m.
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v km 2,752 pro variantu MLC v jiZni poloze

V km 2,752 je navrzena prisecna kfizovatka novou komunikaci pfipojujici na zapadni tangentu
MLC v jeho jizni varianté.

Kfizovatka lezi ve vydutém vySkovém oblouku pred kfizovatkou ve sméru stani€eni v klesani  —
4,0 % a za kfizovatkou ve klesani — 0,6 %.

Navrzené pfidatné pruhy maji nasledujicimi parametry:
Délky pridatnych pruht ve sméru Semtin — Popkovice:
- odboc&ovaci pruh vlevo: Ls =20m, Lg=30m, L, =45 m,
= celkova délka Lpo= 95 m
= délka rozS8ifovaciho klinu je 93 m
- odbocCovaci pruh vpravo: neni navrzen
Délky pridatnych pruht ve sméru Popkovice — Semtin:
- odbocCovaci pruh vlevo: Ls=20m, Laq=30m, L, =45 m,
= celkova délka Lpo= 95 m
= délka rozSifovaciho klinu je 93 m
- odbocCovaci pruh vpravo: neni navrzen

Sitky v8ech pFidatnych pruhti jsou shodné 3,25 m.

Vzhledem k tomu, Ze v sou€asné dobé neni znama poloha pfistavu (varianta severni nebo jizni),
a dopravni zatizeni je pouze predpoklad, je v dalSich fazich pfipravy stavby nutné provést
kapacitni posouzeni kfizovatek s odpovidajicimi aktualnimi intenzitami dopravy dle rozsahu MLC.
Proto je mozné, Ze navrzena prisecna kfizovatka nebude kapacitné vyhovovat a bude nutné ji
zménit na kfizovatku okruzni.

4.7.3 Krizovatka s 111/32221 v km 3,091

Dle provedeného kapacitniho posouzeni je tuto kfizovatku mozné realizovat jako prisecnou nebo
okruzni.

Kfizovatka se nachazi ve smérovém oblouku o poloméru 950 m. Z hlediska zvySeni bezpelnosti
zejména snizenim rychlosti na smérové pfimém useku 111/32221 pfed vjezdem do obce Srnojedy

kfizovatky okruzni.
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Je zde navrzena nova Ctyframenna okruzni kfizovatka s jednim jizdnim pruhem na okruhu.
Jednotlivé vétve OK jsou:

o Vétev 1 — Zapadni tangenta, smér Lazné Bohdane¢

o Vétev 2 —111/32221, smér Srnojedy

o Vétev 3 — Zapadni tangenta, smér Popkovice

o Vétev 4 —111/32221, smér Svitkov

Vnéjsi pramér OK je 40 m. Sitka okruzniho jizdniho pasu je 5,1 m, $itka prstence 1,2 m. Sitky
vjezdovych a vyjezdovych vétvi jsou 5,5 m mezi zvySenymi obrubami. V celé OK je bezpelnostni
odstup od zvy$enych obrub navrzen shodné 0,5 m. Sitky jizdnich pruh jsou provéieny vieénymi
kfivkami pro nakladni navésovou soupravu dle TP 171 a pfipadné jsou navrzeny zpevnéné
srpovité krajnice.

VSechny vjezdy a vyjezdy kfizovatky jsou jednopruhové s usmérnénim smeéru jizdy ostravky.

Poloméry vjezdovych a vyjezdovych oblouku do kfizovatky jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 4.4 — Poloméry pfipojovacich a odboCovacich obloukd, kfizovatka ZT x I11/32221
ZT — Lazné 11/32221 — . 11/32221 —
Bohdaneé Srnojedy 2T — Popkovice Svitkov
Vjezdovy
oblouk 15m 15m 15m 12m
Vyjezdovy 20m 20m 20m 20m
oblouk

Pfes vétev 3 je navrzen pfechod pro chodce a cyklisty a s tim i souvisejici Uprava cyklostezky.

4.7.4 Krizovatka s I/2 v km 5,075

Nova tfiramenna okruzni kfizovatka s jednim jizdnim pruhem na okruhu je navrzena ve stavajicim
km 84,235 silnice 1/2.

Jednotlivé vétve OK jsou:

e Vétev 1-1/2, smér Pardubice
o Vétev 2 — Zapadni tangenta, smér Lazné Bohdanec

e Vétev 3 —1/2, smér Staré Civice
Vnéjsi pramér OK je 40 m. Sitka okruzniho jizdniho pasu je 5,1 m, $ifka prstence 1,2 m. Sitky
vjezdovych a vyjezdovych vétvi jsou 5,5 m mezi zvySenymi obrubami. V celé OK je bezpelnostni
odstup od zvy$enych obrub navrzen shodné 0,5 m. Sitky jizdnich pruh jsou provéfeny viegnymi
kfivkami pro nakladni navésovou soupravu dle TP 171 a pfipadné jsou navrzeny zpevnéné
srpovité krajnice.

VSechny vjezdy a vyjezdy kfizovatky jsou jednopruhové s usmérnénim smeéru jizdy ostravky.
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Poloméry vjezdovych a vyjezdovych oblouku do kfiZzovatky jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 4.5 — Polomeéry pfipojovacich a odbo¢ovacich oblouku, kfizovatka ZT x 1/2
I/2 — Pardubice ZT — Lazné Bohdaned 1/2 — Staré Civice
Vjezdovy 15 m 15 m 15 m
oblouk
Vyjezdovy 25 m 25 m 25 m
oblouk

4.8 Navrh stezek pro chodce a cyklisty

4.8.1 Stezka pro chodce a cyklisty v km 3,017

Podél stavajici komunikace 111/32221 je vedena oddélena stezka pro chodce a cyklisty

s cyklotrasou €. 2. Vzhledem k navrhu nové okruzni kfizovatky je tato cyklostezka prelozena
v délce cca 80 m jizné od kfizovatky. Stezka je navrzena v Sifi 3 m.

4.8.2 Stezka pro chodce a cyklisty v km 4,856

V km 4,856 trasu 11/341 kFizi stezka pro chodce a cyklisty spojujici Popkovice a Staré Civice.
V tomto km jsou navrzeny 2 protilehlé sjezdy této cyklostezky. Celkova uprava cyklostezky je
navrzena v délce cca 25 m. Stezka je navrzena v Sifi 3 m.
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4.9 Navrh kfizovatek na Zapadni tangenté — varianta Zakladni

Vjizni &asti trasy Zapadni tangenty, byly provéfeny oproti varianté Preferované i uUpravy
stavajicich kfizovatek v blizkosti mistni ¢asti Pardubic Popkovice a Svitkov. JelikoZ varianta
Zakladni nebude v dalSich stupnich pfipravy stavby jiz slevovana, nebudou dale sledovany ani
upravy nasledujicich kfizovatek.

49.1 Sjezd na ucelovou komunikaci v km 4,185 (var. Zakladni)

Jedna se o sjezd Udelové nezpevnéné komunikace zajistujici pfistup na pfilehlé pozemky. Upravy
ucelové komunikace jsou navrZzeny v délce 20 m a v kategorii P4.

49.2 Krizovatka s 111/32221 v km 4,344 (var. Zakladni)

Kfizovatka v km 4,344 je navrZena jako stykova bez pfidatnych pruht pro odboceni. Kfizovatka
lezi ve smérové pfimé a v konstantnim stoupani +0,5 %.

Jednotlivé sméry jsou:
- hlavni komunikace — Zapadni tangenta — smér Lazné Bohdanec
- hlavni komunikace — Zapadni tangenta — smér Popkovice
- vedlej§i komunikace — I11/32221 — smér Svitkov
Stavajici komunikace 111/32221 je vyuzita jako vétev kfizovatky pro jizdu ve sméru Popkovice —
Svitkov.
4.9.3 Krizovatka s Ill/32221 v km 4,627 (var. Zakladni)

KFizovatka v km 4,627 je navrzena jako prusecna bez pridatnych pruht pro odboceni. Kfizovatka
lezi ve smérové pfimé a v konstantnim stoupani +0,5 %.

Jednotlivé sméry jsou:

- hlavni komunikace — Zapadni tangenta — smér Lazné Bohdanec
- hlavni komunikace — Zapadni tangenta — smér Popkovice
- vedlejSi komunikace — 111/32221 — smér hibitov

- vedlejSi komunikace — ucelova komunikace ke garazim

A. Souhrnna zprava 33



Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim
L A4 SUDOP

dopravy na 1/36 (budouci 11/211)
Technické studie, 06/2019 PRAHA

49.4 Krizovatka s I/2 v km 4,967 (var. Zakladni)

Nova tfiramenna okruzni kfizovatka s jednim jizdnim pruhem na okruhu je navrZzena ve stavajicim
km 84,715 silnice 1/2.

Jednotlivé vétve OK jsou:

o Vétev 1 —1/2, smér Pardubice
o Vétev 2 — Zapadni tangenta, smér Lazné Bohdanec¢

e Vétev 3 —1/2, smér Staré Civice
Vnéjsi pramér OK je 40 m. Sitka okruzniho jizdniho pasu je 5,1 m, $itka prstence 1,2 m. Sitky
vjezdovych a vyjezdovych vétvi jsou 5,5 m mezi zvySenymi obrubami. V celé OK je bezpecénostni
odstup od zvy$enych obrub navrzen shodné 0,5 m. Sitky jizdnich pruh( jsou provéfeny viednymi
kfivkami pro nakladni navésovou soupravu dle TP 171 a pfipadné jsou navrzeny zpevnéné
srpovité krajnice.

VSechny vjezdy a vyjezdy kfizovatky jsou jednopruhové s usmérnénim sméru jizdy ostrivky.

Polomeéry vjezdovych a vyjezdovych obloukt do kfizovatky jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 4.6 — Polomeéry pfipoj. a odbo¢ovacich obloukl, kfizovatka ZT x 1/2, var. Zakladni
I/2 — Pardubice ZT — Lazné Bohdaned I/2 — Staré Civice
Vjezdovy 15 m 15 m 15 m
oblouk
Vyjezdovy 25 m 25 m 25 m
oblouk
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4.10 Sitkové usporadani navrzenych komunikaci

4.10.1 Komunikace 1l/341 (zapadni tangenta)

Sitkové usporadani prelozky komunikace 11/341 (zapadni tangenta) je S9,5/90(70) a vychazi
z normy CSN 73 6101.

Zakladni Sifka jizdnich pruhl (a) je uvazovana 3,50 m, zpevnéné krajnice (c) jsou uvazovany
0,75 m a nezpevnéné krajnice (e) 0,5 m. Je uvazovan zakladni pficny sklon stfechovity 2,5 %.
Ve smérovych obloucich vzhledem k navrzenym polomérim obloukl neni nutné rozSiteni
jizdniho pruhu dle CSN 73 6001.

Obrazek 4.5 — Vzorové $itkové usporadani komunikaci

4 7

0,25m LLELC L a \‘ a Lc LeL L1,DDm

NN L . r [ Cd

v v s

4.10.2 Uéelové komunikace, stezky pro pési a cyklisty

Sitkové usporadani ucelovych komunikaci je P4/20 a vychazi z normy CSN 73 6109. Sitka
jizdniho pruhu je uvazovana 3 m a nezpevnéné krajnice 0,5 m.

Sitka stezek pro p&si a cyklisty je uvazovana 3 m s nezpevnénou krajnici 0,25 m.
4.11 Navrzené mostni objekty

Jednotlivé mostni objekty a jejich podjezdné vysky jsou projektovany dle normy CSN 73 6201.

Na trase komunikace 11/341 v Preferované varianté se celkem nachazi 6 mostu.
e most Vv arealu Synthesia Semtin v km 0,335, délka mostu 110 m
e most pres zelezni¢ni vleCku v km 0,550, délka mostu 40 m
¢ most pfes Brozansky potok v km 1,328, délka mostu 82 m
e most pfes slepé rameno Labe v km 1,890, délka mostu 156 m
e most pfes Labe v km 2,511, délka mostu 245 m

o most pfes Zel. trat 010 v km 3,746, délka mostu 60 m
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4.12 Uzemni planovani
Varianta Preferovana

Trasa pfedmétné stavby je z pFevazné Casti zanesena v navrhu uUzemniho planu mésta
Pardubice, obec Srnojedy koridor pro umisténi dané silni¢ni stavby nema vyhrazen.

Na zacatku Useku, kvuli problémovému prichodu arealem Synthesia Semtin je do km 0,300 trasa
vedena mimo koridor vyhrazeny UP mésta Pardubice pro stavby silniéni infrastruktury. V Useku
mezi km 1,550 az 2,240 navrzena trasa vedena také mimo tento koridor z divodu odsunuti trasy
vychodné mimo uzemi popilkovisté. Déale trasa prochazi uzemim obce Srnojedy, od km 3,300 az
do konce staniceni je ve vedena v koridoru pro silni¢ni infrastrukturu.

Z celkové délky trasy 5,075 km je 3,011 km zaneseno v uzemnich planech dotéenych obci.

Varianta Zakladni

Trasa pfedmeétné stavby je az do km 1,500 zanesena v navrhu uzemniho planu mésta Pardubice.
Nasledné v useku mezi km 1,500 az 2,170 navrZena trasa vede mimo uréeny koridor mésta
Pardubice, z duvodu odsunuti trasy vychodné mimo Uzemi popilkovisté. Dale prochazi
katastralnim uzemim obce Srnojedy, ktera koridor pro umisténi dané silni¢ni stavby nema
vyhrazen (km 2,170 — 3,225). V km 3,225 trasa opét vstupuje na uzemi Pardubic. V Useku mezi
km 3,225 a 3,600 trasa vede v koridoru UP. V navazujicim tseku (km 3,600 az 4,440) je vedena
mimo UP a v nasledném useku az do konce staniéeni je vedena v koridoru pro komunikaci
[1/32221.

Z celkové délky trasy 4,967 km je 2,402 km zaneseno v uzemnich planech dotcenych obci.

Zakres trasy do uzemnich planu je ve vykresové &asti v priloze B.5.
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5  ODHAD INVESTICNi NAROCNOSTI

Odhad stavebnich nakladu je zpracovan na zakladé dokumentu ,Aktualizace cenovych normativi
staveb pozemnich komunikaci ve stupni investiénich zaméri a sestaveni cenovych normativu
pro ocenéni zelezniénich staveb ve stupni investiéni zamérd“, platnych od 03/2019. Cenova
uroven téchto normativi odpovida cenové urovni roku 2019, proto neni nutné ceny polozkové
upravit inflacnim koeficientem. V pfipadé zvySeného objemu zemnich praci nebo vysky mostu
vétsi nez 8 m jsou zakladni cenové normativy upraveny atributem dle postupu uvedenym ve vyse
zminéném dokumentu. Vypocet stavebnich nakladd zahrnuje i tzv. ,Databazi rizik“. Celkové
stavebni naklady jsou uvedeny bez DPH.

Stavebni naklady jsou stanoveny pro obé& navrhované varianty 11/341 — Zapadni tangenty a
pro upravy na silnici 1/36:

Tabulka 5.1 — Celkové stavebni naklady
Varianta Stavebni naklady (Ké bez DPH)
Upravy na silnici 1/36 114 296 818
[1/341 — varianta Preferovana 706 295 595
[1/341 — varianta Zakladni 1019 890 547

Podrobné ¢lenéni nakladud je uvedeno v pfilohach 1, 2 a 3 této zpravy.
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6 DOPRAVNI ZATiZENi A PROGNOZA

Hlavnim cilem této dokumentace je ur€eni vyhledovych intenzit na silnici 1/36 v oblasti Lazni
Bohdanec v pfipadé zavedeni zakazu vjezdu tézkych nakladnich automobild nad 12 t do této
oblasti (Usek silnice 1/36 mezi D11 a Laznémi Bohdanec¢). Opatfeni je uvazované od roku 2020.
Pro tyto ucely byl vytvofen modelovy stav pro vyhledovy horizont 2040 (20 let od uvedeni opatfeni
do provozu), ve kterém bylo posouzeni provedeno.

Vybrana komunikacni sit, na které je uvazovano omezeni nakladni dopravy, je vyznacena ¢erné
na nasledujicim obrazku.

Obrézek 6.1 — Resena oblast
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Vystupy z dopravniho modelu slouzi jako podklad pro kapacitni posouzeni vybranych
kfizovatek a pro hlukové posouzeni uvnitf mésta Lazné Bohdanec€. Vystupy jsou generovany
ve formé zatéZovych kartogramda, které jsou pfilozeny na konci zpravy v kapitole 6.5. Ty udavaji
intenzitu dopravniho proudu — pocet vozidel/24 hodin primérného dne v tydnu (RPDI). Pocet
vozidel je dopravnim modelem posouzen pro kazdy smér zvlast, kvlli prehlednosti je vSak
ve vyslednych kartogramech uveden jen soulet za oba dva sméry. DalSim vystupem jsou
pentlogramy, které udavaji pohyby vozidel v kfizovatce, opét jako RPDI. Ty jsou pfilozeny
v kapitole 6.5.
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Intenzita dopravniho proudu je v modelu rozdélena na nasledujici 3 kategorie:
O -  osobni vozidla (odpovida kategorii O dle vysledk( CSD)
LN - lehka nakladni vozidla (odpovida kategorii LN dle vysledki CSD)

TV - tézka vozidla (zahrnuje vSechna vozidla spadajici do TV dle CSD vyjma vozidel LN)

6.1 Metodika tvorby prognézy

Nastrojem pro pfepravni prognézu byl dopravni model zpracovany firmou SUDOP PRAHA a.s.,
ktery zahrnuje celou CR a jeji blizké okoli, v feSené oblasti byl pak zpodrobnén. Model tak
zahrnuje jak regionalni, tak i dalkové relace, které voli trasu zkoumanym prostorem. Zarover také
zkouma, jak pfepravni poptavka zareaguje na zménu dopravni nabidky, coZz v tomto pfipadé
znamena posoudit vliv zakazu vjezdu tézké nakladni dopravy nad 12 t do vybrané oblasti.
Zakaz je samoziejmé& uvazovan s vyjimkou pro dopravni obsluhu. Pro vytvofeni dopravniho
modelu feSené oblasti byl pouzit dopravné planovaci software VISUM od firmy PTV Karlsruhe.

Dopravni model, stejné jako jiné matematické modely, pfedstavuje urcity obraz realného svéta.
Cilem dopravniho modelovani je analyza a prognéza dopadl vSech jevl, které se dé&ji nebo
budou dit v realném svété, na dopravu. Dopravni model slouZi k detailnimu popsani sou¢asné
dopravni nabidky a pfepravni poptavky a k naslednému zhodnoceni dopadti vSech navrzenych
dopravnich opatieni.

V FfeSeném Uzemi jsou definovany tzv. zény &i dopravni okrsky, coz jsou oblasti, které funguji
jako zdroje nebo cile cest. Silu zény jako zdroje cest — produktivitu — definuje pocet obyvatel,
jeji atraktivitu definuje vyznam zoény z hlediska vykonani cesty (napf. za praci, $kolou, nebo
ostatnimi  aktivitami). Komunikaéni sit je vytvofena pomoci wuzld a linek, Vviz
nasledujici kapitola 6.2.

Modelovani prepravni poptavky zahrnuje vypolet prepravnich proudd na zakladé
sociodemografickych dat a specifické hybnosti, vypoCet pfepravnich vztahd mezi jednotlivymi
zénami byl uskuteénén pomoci metody gravitaéniho modelu. To znamena, Ze velikost vztahu
mezi dvéma zdénami je uréena jejich velikosti (atraktivita a produktivita) a vzajemnou vzdalenosti.
Vysledkem vypoc&tu gravitacniho modelu jsou poptavkové matice zdroj — cil (tzv. OD matice Ci
matice prepravnich vztahd) pro jednotlivé kategorie dopravy (O, LN a TV). OD matice tedy
obsahuji informace o pfepravnich proudech, ze kterych jsou nasledné za pomoci zatézového
algoritmu vypoéteny hodnoty zatizeni dopravni sité silniéni dopravou.

Po vypocteni zatizeni silniéni sité v modelu nasleduje kalibrace na hodnoty celostatniho séitani
dopravy (CSD 2016), zkalibrovany model sou€asného stavu je pak zakladem pro prognézu
zatizeni. Prognéza vyvoje silniéni dopravy je zpracovana na zakladé vyhledovych koeficientt
rastu dopravy schvalenych MD CR (TP 225, 3. vydani s platnosti od 15.9.2018), které byly pro
potfeby modelovaného uzemi dale upraveny, viz kapitola 6.5.

Dopravni model se sklada z oblasti s riznymi stupni podrobnosti. Tzv. jadrové tzemi modelu,
které je zastoupeno blizkym uzemim kolem feSeného Useku, je zadano s nejvétsi podrobnosti.
Silniéni sit’ je zadana az do podrobnosti silnic Ill. tfid a nékterych mistnich komunikaci, zonalni
struktura je detailni. S rostouci vzdalenosti od feSeného prostoru podrobnost klesa.
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Okolni uzemi modelu, které zahrnuje zbytek rozlohy CR, je v modelu zadano méné podrobné,
obsahuje viak vSechny komunikace D, |. tfidy a vétSinu silnic Il. tfidy, zonalni struktura uzemi je
méné podrobna nez v jadrovém Uzemi a zahrnuje pouze mésta a vétsi obce.

Dopravni model zahrnuje také uzemi okolnich zemi a dalSich statu stfedni Evropy. V oblastech
bezprostfedné za hranicemi CR je podrobnost modelu stale velmi vysoka na to, aby byly
zachyceny veskeré preshrani¢ni cesty. Se zvétdujici se vzdalenosti od Ceskych hranic vSak
podrobnost modelu postupné klesa — dopravni infrastruktura je zadana v podobé dalnic a
rychlostnich silnic dopIinénych dalezitymi silnicemi charakteru I. tfidy a dopravni zény tvofi pouze
vyznamna meésta &i centra regiond.

6.2 Dopravni nabidka a prepravni poptavka

Konkrétnim krokem k vytvoieni dopravni nabidky v modelu je tvorba komunikaéni sité zahrnujici
uzly (kfizovatky), linky (Useky PK) a zény (zdroje a cile cest).

Usekiim pozemnich komunikaci byly nadefinovany nasleduijici atributy:
o délka
e rychlost volného dopravniho proudu
e kategorie/navrhova Sifka
e rok zprovoznéni/upravy parametr(

e odporové parametry (zakazy, omezeni, myta)

Uzlaim v dopravnim modelu byly nadefinovany nasledujici atributy:
o primérné zdrZeni pro jednotliva odbocéeni pfi nulovém zatizeni dopravni sité
e kapacita pro jednotliva odbocCeni (veSkeré kiizovatkové pohyby)

Zkalibrovany dopravni model umoziuje vypocitat, jak se zména dopravni nabidky projevi
v pfepravni poptavce. Interakci mezi poptavkou a nabidkou pfedstavuje iteraCni proces pridéleni
prepravnich vztahl na modelovou silni¢ni sit.
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6.3 Kalibrace dopravniho modelu

Vypodtené zatizeni silniéni sité dopravniho modelu bylo kalibrovano dle celostatniho séitani
dopravy 2016, které mapuje intenzity na celém tuzemi CR. Na feSeném useku 1/36 se nachazeji
3 scitaci profily, na které byl model v oblasti kalibrovan primarné. Téméf vSechny vyznamnéjsi
silnice, které se na /36 napojuji, mély scitaci profily v jeji blizkosti, coz kalibraci usnadnilo.
Rovnéz bylo pfihlédnuto k pfedchozimu s¢itani z roku 2010.

Kalibrace modelu spoéiva v opravach moznych nepfesnosti vzniklych pfi pfifazovani dopravy na
silniéni sit' €i ve vstupnich datech slouZicich pro vypoéet dopravniho zatizeni. Zakladnimi nastroji
pro kalibraci modelu byly napfiklad dodate¢né zmény odporovych parametru silni¢nich Useku,
CasUl potfebnych na odbocCeni v kfizovatkach €i zmény atraktivity nebo produktivity jednotlivych
z6n tak, aby model co nejlépe odpovidal hodnotdam na s€itacich profilech. Tato kalibrace se
provadéla zvlast pro vdechny 3 posuzované kategorie dopravy (O, LN i TV). Pfi kalibraci bylo
sledovano, aby model vykazoval uréitou vnitini logiku. Tedy aby obrat v jednotlivych zénach
odpovidal produktivité/atraktivité sidel, kterym jsou pfifazeny, a aby zatizeni komunikaci, kde neni
k dispozici s&itani RSD, vykazovalo hodnoty, které odpovidaji jejich vyznamu, tedy pfenaselo
pfepravni proudy relevantni k obcim, které obsluhuji.

Vyslednym vystupem jsou hodnoty dopravniho zatizeni v roce 2016 na fesené siti.

Obrazek 6.2 — Viysledky CSD 2016
Zdroj: RSD CR
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GEH statistika

Tato statistika, kterou byl model provéren, slouzi k porovnani dvou intenzit na kazdé jedné lince
(vysledky modelu x dopravni prlizkum) a tim k ovéreni presnosti kalibrace modelu. Jedna se o
bézné pouzivanou metodu kontroly kalibrace silni¢énich modeld. Metoda byla vyvinuta ve Velké

Britanii.
’Z(M —C)?
GEH = |—————
M+ C

M — hodinova intenzita vypocétena dopravnim modelem

C - hodinova intenzita namérena na realném useku

Pouziti této metody odstraniuje problémy spojené s procentualni odchylkou intenzit (model x
dopravni prizkum). Procentualni odchylka nar(ista linearné a tim padem ji nelze pouzit pro useky
s fadové odliSnymi intenzitami, kdy na usecich s vysokym zatizenim vyhovi i odchylka pfevySujici
v absolutnich hodnotach pfipustnou toleranci, zatimco slabé zatizené useky toleranci nevyhovi i
pfi nizkych rozdilech absolutnich hodnot. Proto GEH statistika vytvafi nelinearni funkci, ktera
tento problém odstranuje a s narUstajici intenzitou na Useku pfipustnou odchylku postupné
snizuje.

Koeficient GEH se pocita pro kazdou linku modelu zvlast. Pokud je pro tuto linku vysledny GEH
< 5, je odchylka namodelované intenzity v porovnani s realnou hodnotou v ramci tolerance a Usek
vyhovuje. Jestlize je GEH > 5, usek nevyhovuje. Pokud je koeficient GEH > 10, na useku je
problém a je tfeba ho odstranit. Pokud je vice nez 85% usekl pod hranici GEH<5 Ize hovofit 0
uspokojivé kalibraci silni€éniho modelu.

Pro modelovanou oblast jsou vysledky statistiky pro kategorii O nasleduijici:
95,1 % usekd ma koeficient GEH < 5
0 % useklt ma koeficient GEH > 5

0 % usekd ma koeficient GEH > 10

Pro modelovanou oblast jsou vysledky statistiky pro kategorii LN nasledujici:
100 % usekl ma koeficient GEH < 5
0 % usekld ma koeficient GEH > 5

0 % usekd ma koeficient GEH > 10
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Pro modelovanou oblast jsou vysledky statistiky pro kategorii TV nasleduijici:
100 % usekl ma koeficient GEH < 5
0 % usek( ma koeficient GEH > 5

0 % usekd ma koeficient GEH > 10

Na zakladé téchto vysledku Ize prohlasit, ze model byl kalibrovan s dostateénou piresnosti.

6.4 Zahrnuté stavby v okolni siti

Kromé samotného posuzovaného opatieni je v modelu oproti sou¢asnému stavu uvazovana fada
zmeén. Mimo narastu celkového objemu dopravy se jedna pfedevsim o zprovoznéni planovanych
staveb v okolni siti, které maji do feSené oblasti vyrazné;si vliv.

Seznam staveb a jejich harmonogram vystavby byl konzultovan se zastupci RSD a SUS
z pfislusnych kraju a je pfilozen v nasledujici tabulce. Z tabulky je patrné, ze k roku 2040, ve
kterém jsou provedena obé posouzeni, jsou vSechny stavby v provozu.

Obrazek 6.3 — UvazZované stavby
silnice stavba rok zprovoznéni

/2 Pardubice - jihovychodni obchvat 2024
1/2 Pardubice - jihozdpadni obchvat 2030
1/2 Pardubicky - Sezemice 2027
1/11 Hradec Kralové — Bledno — Nepasice 2030
D11 |Hradec Kralové - Smifice 2022
D11 |Smifice - Jaromér 2022
D11 |Jaroméf - Trutnov 2025
D11 |Trutnov - Kralovec 2024
D35 |Opatovice - Ostrov 2022
D35 Ostrov - Janov 2025
D35 |Janov - Opatovec 2025
D35 |Opatovec - Mohelnice 2030
D35 Plotité - Hofice 2025
D35 |Hofice - Ulibice 2030
1/36 |omezeni vjezdu nakladnich vozidel v Useku D11 - Lazné Bohdaneé 2020
1/36  |Pardubice, Trnova — Fablovka — Dubina 2024
1/36 Pardubice, Globus — Trnova 2024
1/36 |Pardubice, Dubina — Poapelské Chalupy 2024
1/36  |Holice - Cestice 2030
1/36 | Casy - Holice 2022
/36 |Sezemice, obchvat 2022
/36 |Bohdaneg, obchvat (posuzovano variantné) 2040
1/37 Pardubice - MUK Palackého, dostavba 2021
1/37  |Chrudim, obchvat 2021
1/37 MUK Doubravice — odbotovaci pruh 2021
1I/341 |Staré Civice — LAzné Bohdanet ("Z4padni tangenta”) 2030
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6.5 Prepravni prognéza

Prognéza vyvoje silniéni dopravy se vtomto modelu Fidi koeficienty narlstu celkového
pfepravniho vykonu dle technickych podminek TP 225: ,,Prognéza intenzit automobilové
dopravy*“, 3. vydani. Pro ucely hlukového i kapacitniho posouzeni byl vytvoifen vyhledovy rok
2040.

Koeficienty vychazejici z TP 225 byly pro potfeby modelu dale upraveny, a to zejména z divodu,
Ze v pfipadé vnitroméstskych vztah( uvnitf vétSich mést (v tomto pfipadé zejména Pardubic)
nelze vzhledem k husté zastavbé, velké nasycenosti silni¢ni sité a existenci MHD oCekavat stejny
narlst objemu dopravnich proudl jako napfiklad pro vztahy mimo zastavbu mésta. Vnitroméstské
vztahy tedy rostou oproti zbytku sité o néco pomaleji. Naopak byly ve stejném uzemi, ve kterém
byl rist snizen, dle platného UP definovany rozvojové oblasti, které rostly rychleji, nez udavaji
pouZzité koeficienty.

Vyznamnou rozvojovou zonu, ktera je v modelu zahrnuta, predstavuje mimo jiné Multimodalni
logistické centrum Pardubice (MLC), které do silniéni sité napojuje Zapadni tangenta. Objem
silniéni dopravy, kterou ve vyhledovém stavu MLC generuje, vychazi z technicko-ekonomické
studie Dopravni uzel Pardubice, kterou vroce 2015 zpracoval SUDOP PRAHA. Objem
generované dopravy sleduje vypracovanou Zakladni variantu (TREND), ktera predstavovala
nejpravdépodobnéjsi podobu vyhledového stavu (doplnéna byla o varianty MIN-pesimisticka a
MAX-optimistickd). Tyto hodnoty byly mirné upraveny vzhledem k odliSnému ¢lenéni dopravnich
segmentl a také k odliSnému vyhledovému horizontu, pro ktery byla prognéza zpracovana.

Vyhledovy rok 2040 byl zpracovan ve dvou variantach rozvoje infrastruktury, které se od sebe
liSily existenci obchvatu Lazni Bohdanec:

e Variantal — stav bez realizace obchvatu Lazni Bohdanec,
e Varianta2 — stav s realizaci obchvatu Lazni Bohdanec, rozvoj okolni

infrastruktury a objem dopravy v siti je jinak totoZzny s Varl.

Vystupem z dopravniho modelu jsou zatézové kartogramy a pentlogramy pro vybrané
kfizovatky, které graficky znazorfuji poCet vozidel/24h primérného dne v tydnu (RPDI). V
kartogramech jsou zobrazeny vSechny tfi sledované segmenty dopravy, zelené je zobrazena
osobni doprava (O), Sedé lehka nakladni (LN) a modfe doprava tézka nakladni (TV) a pro oba
feSené stavy jsou pfilozeny na konci této kapitole.

Na kartogramech Ize pozorovat, Ze stavba obchvatu Lazni Bohdane¢ nezplsobi pouze presun
vozidel mezi stavajici 1/36 a novou prelozkou. Vlivem stavby je navySena atraktivita trasy touto
oblasti a stavba na sebe vaze i dopravu, ktera ve stavu bez ni voli trasu jinudy. Pro segmenty O
a LN se jedna o oCekavatelny jev, vétSina pfesunuté dopravy vyuziva cely obchvat, tzn. jede nové
po 1/36 ve sméru D11 — Pardubice. Casteény narGst pro O a LN je patrny i od JZ z 11/333, ktery
dale pokracuje po 1/36 na vychod.
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Narast vlivem obchvatu je mozné pozorovat i pro segment TV, nejedna se vSak o dopravu
pfijizdé&jici od D11, zde ma pfevazna €ast TV zakaz, ale opét z jihozapadniho sméru po 11/333.
Zakaz pro segment TV se totiz vztahuje pouze na stavajici I/36, trasu po obchvatu v tomto sméru
tedy vozidla segmentu TV vyuzivat na rozdil od Var1 mohou.

Z kartogram( je dale patrné, Ze i pfes zakaz vjezdu do oblasti zde ¢ast dopravy zlistava. Jedna
se o vozidla, ktera zde maji zdroj nebo cil cesty, a tedy se jedna o dopravni obsluhu, ktera je ze
zakazu vyjmuta. V tomto pfipadé vSak nejde o vysoké hodnoty, protoze v oblasti zadné vyrazné
cile tézké nakladni dopravy nejsou. Také se jedna o autobusy a trolejbusy, které jsou v
segmentu TV zahrnuty. To Ize pozorovat napfiklad v oblasti zastavky Lazné Bohdaneg, toéna
nebo UMA, to¢na, které predstavuji kone¢né zastavky pro velké pocty spoju a dochazi zde ke
skokovym narastiim zatizeni. TFeti moznosti jsou vozidla, ktera nalezi do segmentu TV, ale jsou
lehéi nez 12 t (omezeni se vztahuje na vozidla nad 12 t), tedy oblasti tranzitovat mizou. Na
zakladé aktualniho CSD 2016 v3ak moc takovychto vozidel v oblasti neni, navic nezanedbatelnou
Cast téchto vozidel, které v oblasti dnes tranzituji, na sebe ve vyhledu pfevezme zprovoznéna
D35.
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Pentlogramy byly zpracovany pro vybrané kfizovatky, na které ma posuzované omezeni vliv a
byly vytipovany jako potencialné problematické. Pfehled vybranych kfizovatek je uveden

na nasledujicim obrazku.

Obrazek 6.4 — Jednotlivé posuzované kfizovatky

a Explosia F

Areal Synthesia
Semtin

e TP\ —

P - &sﬁ;oﬁ‘

PRAHA

Dale jsou pfiloZeny jednotlivé kfizovatky v obou feSenych variantach. Zelené je zde zobrazena
osobni doprava (O), Sedé lehka nakladni (LN) a modfe doprava téZka nakladni (TV). Rozdily mezi
variantami jsou opét zpusobeny pouze vlivem realizace obchvatu Lazni Bohdaneg, jinak jsou

modely stejné.
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Obrazek 6.5 — Pentlogram, kfiZzovatka 1, varianta 1, rok 2040

B UpunSirsatilug sunibuiur

D OpunSirsatilay sunidbuturs
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Obrazek 6.7 — Pentlogram, kfiZzovatka 2, varianta 1, rok 2040
/v’l ‘
Obrazek 6.8 — Pentlogram, kfizovatka 2, varianta 2, rok 2040
,'l'
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Obrazek 6.9 — Pentlogram, kfiZzovatka 3, varianta 1, rok 2040

© Ypunsussiilay sunirlbuiurs

Obrazek 6.10 — Pentlogram, kiiZzovatka 3, varianta 2, rok 2040

D Upan3usstilay sunirlbuiors
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Obrazek 6.11 — Pentlogram, krizovatka 4, varianta 1, rok 2040

\
® OpunSirasiilay sonibuiors ‘\S

|
© Upundirastilap sunidbuiors \\
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Obrazek 6.13 — Pentlogram, kiizovatka 5, varianta 1, rok 2040

© Upun3irstilap suniribuiors

Obrazek 6.14 — Pentlogram, kiiZzovatka 5, varianta 2, rok 2040

-

© Upan3irsstilap suniribuiors
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Obrazek 6.15 — Pentlogram, kiiZzovatka 6, varianta 1, rok 2040

© Upun3irystilay sunibuiurs

Obrazek 6.16 — Pentlogram, kiiZzovatka 6, varianta 2, rok 2040

@ Upan3irsstilay suniribuiurs
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Obrazek 6.17 — Pentlogram, kiiZzovatka 7, varianta 1, rok 2040

%sunon
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Obrazek 6.19 — Pentlogram, kiiZzovatka 8, varianta 1, rok 2040
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Obrazek 6.21 — Pentlogram, kfizovatka 9, varianta 1, rok 2040
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6.6 Zaveér z prepravni prognézy

V ramci tohoto zpracovani byl vytvofen dopravni model okoli FeSeného useku 1/36, ktery poslouzil
k ur€eni intenzit dopravy v oblasti ve vyhledovém horizontu 2040 jako podkladu pro hlukové a
kapacitni posouzeni.

Z modelu je patrné, Ze mala ¢ast vozidel spadajici do kategorie TV na Useku zlstava. Jedna se
napf. o autobusy a trolejbusy €i dopravni obsluhu oblasti. V pfipadé, Zze je zavedeno toto
posuzované omezeni, celkovy objem vozidel v oblasti nijak vyrazné nepoklesne. Uvolnénou
kapacitu, ktera zde vznikne vlivem omezeni, totiz zaplni ostatni vozidla, tedy pfedevsim ta osobni,
pro jejichz ¢ast se stane trasa s mensim podilem tézkych vozidel atraktivnéjsi.

Lze konstatovat, Ze vétSina objizdnych tras, na které jsou nakladni vozidla pfesunuta vlivem
omezeni, vede na sever po I/37 a dale na zapad po D11, nékteré relace pak voli i trasu na zapad
po 1/2.
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7  KAPACITNi POSOUZENIi KRIZOVATEK

7.1 Obecny pristup

Tato Cast studie je vénovana kapacitnimu posouzeni kfizovatek na silnici 1/36 na uzemi obci
Doubravice, Semtin, Rybitvi a kfizovatek, které vzniknou pfi realizaci zapadni tangenty.

Zakladnim, a zaroven dominantnim, typem kfizovatek na komunikacni siti jsou kfizovatky
nefizené. Mezi nejcasté;jSi patfi kfizovatky s vyznacenou prednosti v jizdé, a to stykové, prlisecné
a okruzni. Kapacita téchto kfizovatek je pomérné limitovana, orientatné lze uvazovat hranici
kapacity sumou vSech vjezdl 1 200 — 1 800 voz/hod. Skute¢na kapacita kfizovatky je vSak zavisla
na rozdéleni intenzit dopravy do jednotlivych dopravnich proudt, na skladbé dopravniho proudu,
intenzité chodcu, rychlosti jizdy na hlavni komunikaci, Upravé prednosti v jizdé a zejména na
geometrickém usporadani kfizovatky. Dulezitym prvkem ovliviujicim kapacitu kfizovatky je
kolizni levé odbodeni, a to jak na hlavni, tak na vedlej$i komunikaci. Upravou geometrického
uspofadani Ize dosahnout zvy3eni kapacity nefizené kfizovatky. Mezi takové upravy patfi:

e pfidani pruhu na vjezdu z vedlejSi komunikace,

e rozsifeni spoleéného pruhu na vjezdu z vedlejSi komunikace tak, aby méla vozidla
moznost fazeni vedle sebe,

e pfidanim samostatného pruhu na levé odboceni z hlavni komunikace,

e snizeni rychlosti jizdy na hlavni komunikaci.

V pfipadé, Ze je kapacita kfizovatky i po vySe uvedenych upravach nedostacuji, je nutné zvolit
jiny typ kfizovatky, a to okruzni kfizovatku nebo kfizovatku fizenou pomoci SSZ.

Kapacita kfizovatky se vyjadfuje urovni kvality dopravy, ktera charakterizuje ztratovy ¢as neboli
stfedni dobu zdrzeni jednotlivych podfazenych proudd. Urover kvality mdZze byt pro hlavni
a vedlejSi komunikaci rlzna, zalezi na typu komunikace vstupujici do kfizovatky. Podle normy
CSN 73 6102 se pro kfizovatky pozaduji nasledujici stupné kvality dopravy na:

e dalnicich, rychlostnich silnicich a silnicich I. tfidy Stupen C,
¢ silnicich Il. tfidy Stupen D,
¢ silnicich lIl. tfidy Stupen E,
¢ rychlostnich mistnich komunikacich a pfechodovych usecich Stupen D,
e mistnich komunikacich a vefejné pfistupnych ucelovych komunikacich Stupen E.

Vysledny stupefi UKD pro celou kfizovatku je stanoven na zdkladé nejméné pfiznivého
hodnoceni s nejvyssi stfedni dobou zdrzeni.

Kapacitni posouzeni bylo zpracovano pomoci softwaru EDIP Ka a EDIP OK spolecnosti
EDIP s.r.o. Vypocet vychazi z technickych podminek TP 188 — Posuzovani kapacity kfizovatek
a useku pozemnich komunikaci. Intenzity automobilové dopravy pouzité na vyhodnoceni
kapacitniho posouzeni byly vygenerovany pomoci softwaru PTV Visum. Na zakladé téchto
intenzit jsou kfizovatky posouzeny pro vyhledovy horizont 2040 (20 let od uvedeni opatfeni
do provozu) s obchvatem Lazné Bohdanec€ a bez obchvatu Lazné Bohdanec.
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7.2 Popis variantnich reseni

Kromé néfizenych uroviiovych kfizovatek, které jsou zastoupeny v nejvétsi mire, byly dale
posouzeny kfizovatky okruzni, kfizovatky mimouroviové a jedna svételné fizena kfizovatka.

o Krizovatka /36 x 1/37 (vychodni a zapadni ¢ast)

Jedna se o stavajici kosodélnou mimourovriovou kfizovatku silnic 1/36 x I/37. Kfizovatka byla
pro posouzeni urovné kvality dopravy rozdélena na dvé samsotatné prusecné kfizovatky
(vychodni a zapadni).

Na vychodni Casti kfizovatky 1/36 x 1/37 je uvazovana rychlost na hlavni komunikaci 50 km/h.
Ze sméru od Lazni Bohdane€ je navrzen samostatny pruh pro odboc¢eni vlevo pro smér 1/37
Hradec Kralové a samostatny pruh pro jizdu rovné. Ze sméru /36 od Pardubic je zfizeny spole¢ny
pruh pro pfimou jizdu a pravé odboceni na vétev 1/37 Pradubice. Na vedlejSich vétvich je na
vstupech do kfizovatky zfizeno pouze pravé odboceni. Vétev 1/37 Chrudim, je navrzena jako
jednosmérna vétev se zakazem pfimée jizdy a levého odboceni.

Na zapadni &asti kfizovatky 1/36 x 1/37, je uvazovana rychlost na hlavni komunikaci 50 km/h.
Ze sméru od 1/36 Pardubice je navrzen samostatny pruh pro odboceni vlevo na vétev 1/37
Chrudim a samostatny pruh pro jizdu rovné. Ze sméru Lazné Bohdanec je zfizeny spole¢ny pruh
pro pfimou jizdu a pravé odboc€eni na vétev 1/37 Chrudim. Na vedlejSich vétvich je na vstupech
do kfizovatky zfizeno jenom pravé odboceni. Vétev 1/37 Hradec, je navrzena jako jednosmeérna
vétev se zakazem pfimé jizdy a levého odboceni.

e KriZovatka I/36 x 11l/3239

Tato kfizovatka predstavuje svételné Fizenou stykovou kfiZzovatku s uvazovanou rychlosti
na hlavni komunikaci 50 km/h. Na hlavni komunikaci ze sméru 1/36 Pardubice je navrzen
spole¢ny pruh pro pravé odboc&eni a pfimou jizdu. Ze sméru |/36 Lazné Bohdanec je samostatny
pruh pro levé odboceni na silnici 111/3239 a samostatny pruh pro pfimou jizdu. Na vedlejsi
komunikaci 111/3239 je navrZen spoleCny pruh pro v8echny sméry. Tato stykova kfiZovatka
umozrfiuje veskeré kfizovatkove pohyby.

o Krizovatka I/36 x MK (u univerzity)

Tato kfizovatka predstavuje stavajici stav nefizené prisecné kfizovatky s uvazovanou rychlosti
na hlavni komunikaci 50 km/h. Na hlavni komunikaci pro oba sméry, jsou navrzeny samostatné
odboc&ovaci pruhy pro levé odbo&eni a spoleéné pruhy pro jizdu pfimo a vpravo. Obé vedlejsi
mistni komunikace maji spoleény pruh pro vSechna odboCeni. Tato prusecna kfizovatka
umozfiuje veskeré kfizovatkové pohyby. Kfizovatka byla také posouzena jako Ctyframenna
okruzni kfizovatka s jednim pruhem na okruhu s vné&jSim primérem 32 m. U vSech paprskl se
jedna o jednopruhovy vjezd a vyjezd.

o Krizovatka I/36 x MK (hlavni brana)

Kfizovatka 1/36 x MK (hlavni brana) predstavuje stavajici stav nefizené prlsecné kfizovatky
s uvazovanou rychlosti na hlavni komunikaci 50 km/h. Na hlavni komunikaci pro oba sméry, jsou
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spole¢né pruhy pro jizdu pfimo, vpravo a vlevo. Obé vedlejsi mistni komunikace maji spoleény
pruh pro vSechna odboceni. Tato stykova kfizovatka umozriuje veSkereé kfizovatkové pohyby.

e Kfrizovatka I/36 x 11/341 - Zapadni tangenta

(Varianta TOK) KfFizovatka je navrZzena jako tfiramenna turbo-okruzni kfizovatka s vnéjSim
primerém 58 m. Ve sméru Pardubice — Lazne Bohdane¢ je zfizena spojovaci vétem mimo OK.
Vjezd na OK ze sméru Lazné Bohdane¢ je navrzen jako dvoupruhovy, ostatni vjezdy jsou
jednopruhové.

(Varianta MUK) Jedna se o trubkovitou mimouroviiovou kfizovatku s jednim jizdnim pruhem
na vSech posuzovanych vétvich. KfiZovatka byla kapacitné posouzena v jednotlivych prvcich,
ze kterych se sklada a na které navazuje, tedy pfipojovaci pruhy a vétve mimouroviové
kfizovatky. Mimourovriova kfizovatka jako celek vyhovuje, pokud vyhovuji jednotlivé jeji prvky.

Navrhova rychlost 40 km/h je uvazovana na vétvi Zapadni tangenta — 1/36 Lazné Bohdanec
a vétvi Zapadni tangenta — 1/36 Pardubice. Na vétvi 1/36 Pardubice — Zapadni tangenta je
uvazovana rychlost 30 km/h.

o Krizovatka I/36 x 1l/211 a 1/36 x 11//32225

KFizovatka je navrzena jako Ctyframenna okruzni kfiZovatka s jednim pruhem na okruhu. U vSech
paprsku je vjezd a vyjezd jednopruhovy. Ze sméru /36 Lazné Bohdane€ je navic navrzena
spojovaci vétev ve sméru 111/32225 Cerna u Bohdanée cca 22 m od vnéjsiho primeru. Vnéjsi
primér okruzni kfizovatky je 42 m. Tato okruzni kfizovatka umozriuje veSkeré kfizovatkové

pohyby.
e Krizovatka Zapadni tangenta x 11//32221

KFizeni silnic 111/32221 a nové navrzené zapadni tangenty bylo zpracovano ve dvou variantach.
Jedna z variant nabizi &tyframennou okruzni kfizovatku s jednim pruhem na okruhu. U vSech
paprsku je viezd a vyjezd jednopruhovy. VnéjsSi primér okruzni kfizovatky je 39 m. Tato okruzni
kfizovatka umozriuje veskeré kfizovatkové pohyby, a navic zahrnuje vhodnéjsi feSeni pro
pFechazeni chodcu a cyklistd na vétvi €. 3 (ZT Popkovice). Druha varianta posouzeni predstavuje
prisecnou kfizovatku s uvazovanou rychlosti na hlavni komunikaci 90 km/h.

e Krizovatka Zapadni tangenta x (byvala) I/2

KFiZovatka je navrZena jako trojramenna okruzni kfizovatka s jednim pruhem na okruhu. U vSech
paprsku je vjezd a vyjezd jednopruhovy. Vnejsi primer okruzni kfizovatky je 36 m. Tato okruzni
kfizovatka umoznuje vesSkeré kfizovatkové pohyby. Kfizovatka byla také posouzena jako stykova.
Tato stykova kfizovatka kapacitné nevyhovéla pro jeji silné levé odboc€eni z vedlejSi komunikace.
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Mimourovnova krizovatka

1/36 x 1/137

(vychodni ¢ast)

Horizont 2040 bez obchvatu LB
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Nazev intenzity: MUK 1/36 x 1/37 (vychod) - 2040 bez obchvatu LB

Lokalita: MUK 1/36 x 1/37 - vychod
4 - Vétev I/37 Hradec

1088

1-1/Lainé Bohdanec
2127
3 - 1/36 Pardubice

1039

0 [o | o[o]o o] o182
0 182
182

2 - vétev 1/37 Chrudim

[voz/h]
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Protokol pro posouzeni kapacity podle TP188

Nazev kfizovatky MUK 1136 x /37 - vychod | Schéma ¢Eislovani dopravnich proudi
ZatéZovaci stav MUK 1736 x 1137 (vychod) - 2040 bez obchvatu LB
Pocet paprski 4
12.4.2019
Vypracoval : f Datum emaa
Ing. Richard Barnik 10:50:18 FAN A
Kritérium vykonnosti
L]
Nazev ' . UKDy ttim —7
Paprsek komunikace Kategorie komunikace %) e —_ 12—:: —_ —_ —_ = —_ B
1
If Lazn& dalnice, rychlostni silnice a
L Bohdanet silnice 1. tFidy ¢ $30s 1t
vétev 137 dalnice, rychlostni silnice a 456
2 Chrudim silnice 1. tFidy ¢ =30s A%
. dalnice, rychlostni silnice a
3 1/36 Pardubice silnice I. tFidy c =30s
4 Vétev 1137 dalnice, rychlostni silnice a fo <30
Hradec silnice 1. tFidy 8
Intenzity dopravy
; loa | Ina*la | Ins*lax In Ic I I Ely
Paprsek Nazev komunikace Proud (vjezd - vyjezd) (vozih] | [vozih] (voz/h] [voz/h] | [cykim] [vozih] | [pvoz/h] (pvoz/h]
1(1-4) 41 14 8 0 1] 63 78
1 If Lazné Bohdaneé 2(1-3) 882 56 32 6 0 a76 1035 113
3(1-2) 0 0 0 0 0 1] 0
4 (2-1) 0 0 0 0 0 0 0
2 vétev /37 Chrudim 5 (2-4) 0 0 0 0 0 0 0 212
6 (2-3) 137 28 16 1 ] 182 212
7(3-2) 0 0 0 0 ] 0 0
3 1f36 Pardubice 8(3-1) 834 76 44 5] u] 960 1041 1324
9 (3-4) 249 12 7 2 0 270 283
10 (4-3) 0 0 0 0 0 0 0
4 Vétev I/37 Hradec 11 (4-2) 0 0 0 0 o o 0 146
12 (4-1) 100 17 10 1 ] 128 146
Soucet intenzity viech vjezdl do kfizovatky 2785
Geometrické uspofadani a provozni podminky
Pocet
. Proud fadicich . P Délka pruhu
Nazev . o - Vasy, - Cislo pruhu(()(1- | Rozsireni (Bez /vLevo / pruau
Paprsek © (vjezd - Znaéeni pfednosti v jizdé pruhi Srt ; a0ay | Nebo rozéireni
komunikace vyjezd) [km/h] (H: 0-4) 4) v ramei paprsku | vPravo / Nejednoznaéné) (m]
(V:0-2)
1(1-4) 1 1 24
If Lazné .
Bohdaned | 2(13) hlavni komunikace 50 1 2
3(1-2) 0 -
vitev 1137 4(21) Vedlejsl komunikace s 0 N
2 ’ 5(2-4) prednosti P4 'Dej pfednost v 0 - Bez rozifeni 0
Chrudim iizda"
6(2-3) ] 1 1
T(3-2) 0 - 0
3 1136 8(3-1) hlavni komunikace 50 1 1
Pardubice
9 (3-4) 1 1
Vatey 1137 10 (4-3) Vedlejsl komunikace s 0 N
4 Hradsc 11 (4-2) prednosti P4 'Dej pfednost v 0 - Bez rozSifeni 0
12 (4-1) Jiz0& 1 1
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Posouzeni kapacity - dopravni proudy

K_apaci}a pruhi . Zakladni kapacita pruhi podfazenych proudd
Proud | nadra:a::r;hngm udi (= kapacita pruhi podfazenych proudii 2. stupné)
Paprsek Nazev komunikace (vjezd - [pvozih] - Stup
vyjezd) c a, Iy Cq a, | Lasu | Poal"") Px
[pvoz/h] [-] [voz/h] [pvoz/h] [-1 [m] [-1 [-]
1(1-4) 78 1230 472 0,17 4 0,83 0,83
1 I Lazné Bohdane& 2(1-3) 1035 1800 0,58
3(1-2) 0 0
4(2-1) 0 2262 59
2 vitev I/37 Chrudim 5(2-4) 0 2269 62
6 (2-3) 212 976 494 0,43 0,57
7(3-2) 0 976 588 0,00 0 1,00 0,83
3 1136 Pardubice 8(3-1) 1041 1800 0,58
9(3-4) 283 1800 0,18
10 (4-3) 0 2316 55
4 Viétev I/37 Hradec 11 (4-2) 0 2134 74
12 (4-1) 146 1095 445 0,33 0,67

Proud Kapacita pruhii podfazenych proudi 3. stupné Kapacita pruhi podfazenych proudii 4. stupné
Paprsek | Mazev komunikace (v_igzd - c a, Po,n Pzn (o] a,
vyjezd) [pveoz/h] [ M [ [pvoz/h] 8]
1 (1-4)
1 Il Lazné Bohdaneé | 2 (1-3)
3(1-2)
4(2-1) - - 33 0,00
2 vétev 137 Chrudim | 5 (2-4) 52 0,00 1,00 0,83
6 (2-3)
7 (3-2)
3 1/36 Pardubice 8(3-1)
9 (3-4)
10 (4-3) 26 0,00
4 Vétev /37 Hradee | 11 (4-2) 62 0,00 1,00 0,83
12 (4-1)
Posouzeni kapacity - spolecné pruhy smigenych proudd
Paprsek Nazev komunikace Proud ?‘]' [:] [pv%zl.fh] [pvngh]
1 - R R
I/ Lazné Bohdaned 2 - -
3 - -
4 -
vétev 1137 Chrudim 5 0,00 0 212 494
6 0,43
T 0,00 30 0 589
1136 Pardubice a8 0,58
1324 1800
] 0,16
10 -
Vétey I/37 Hradec " 0,00 0 146 445
12 0,33

A. Souhrnna zprava
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim & Binoe
dopravy na 1/36 (budouci Il/211) v
Technicka studie, 06/2019 “I’EAI-III

Posouzeni Grovné kvality dopravy

. , 1 c Rez a, |t, | UKD | Lgsg tatim | tw S twlim
Paprsek Nazev komunikace Proud [pvoz/h] [pvoz/h] [pvozih] H (s] 3] [r:]"{’ [’s'] Rez >,ID
1 78 472 394 017 | 9 A 4 =30s ANO
1 If Ladzné& Bohdaned
14243, 142, 1+3 -
4
_ 5
2 vétev I/37 Chrudim P i - - - - -
5+6 212 494 282 043 13 B 13 =30s ANO
3 1136 Pardubice !
T+8+9, 7T+8, 7+9
10
11
4 Ve&tev /3T Hradec
12 - - - - - -
11+12 146 445 299 0,33 |12 B 9 <30s AMNO
Vysledky kapacitniho posouzeni:
Uroven kvality dopravy na hlavni komunikaci: A (pozadovano C
Uroven kvality dopravy na vedlej$i komunikaci (vétev 1/37 Chrudim): B (pozadovano C)
Uroveri kvality dopravy na vedlej$i komunikaci (vétev 1/37 Hradec): B (pozadovano C)

Zavér: Posuzovana kfizovatka kapacitné vyhovi pro uvazovany horizont 2040 bez obchvatu
Lazné Bohdane&. PoZzadavky na uroven kvality dopravy jsou splnény jak na vjezdech do
kfizovatky, tak i na vyjezdech.
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211) subopP
Technicka studie, 06/2019 WPRAHJ}

Mimourovnova krizovatka

1/36 x 1/137

(vychodni ¢ast)

Horizont 2040 s obchvatem LB

A. Souhrnna zprava 65



Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211)
Technicka studie, 06/2019

WA

sSUDOP
PRAHA

Nazev intenzity: MUK 1/36 x 1/37 - vychod 2040 s obchvatem LB

Lokalita: MUK 1/36 x /37 - vychod

4 - Vétev I/37 Hradec

A. Souhrnna zprava

" | o
HRE &
= £
S 3
@R 2
W | = [+
\E b -
3 S
S ]
18 -
-
1] 1] 1] o o 174
0 174
174
2 - vétev 1/37 Chrudim
[voz/h]
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnén
dopravy na 1/36 (budouci 11/211)
Technicka studie, 06/2019

im

VAZUROR

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP188

Nazev kfizovatky MUK 1136 % /37 - vychod | Schéma gislovani dopravnich proudi
Zatéiovaci stav MUK 1/36 x /37 (vychod) - 2040 s obehvatem LB
Pocet paprski 4 n
. . 12.4.2019,
Vypracoval Ing. Richard Barnik Datum 10:52.96 A R
Kritérium vykonnosti
9
Nazev . ] UKDy, twtim —7
Paprsek komunikace Kategorie komunikace [ ] —_ ;_:: — — — = | —
|
I/ Lazné dalnice, rychlostni silnice a
1 Bohdaneé silnice 1. tFidy ¢ £30s
vétev /37 dalnice, rychlostni silnice a FET
2 Chrudim silnice I. tridy c =30s Y
) délnice, rychlostni silnice a '
3 If36 Pardubice silnice I. tFidy c =30s
4 Vétew 1137 dalnice, rychlostni silnice a fo <30
Hradec silnice 1. tFidy §
Intenzity dopravy
] loa | Iatla | Ins*lak In Ie 1 | Ely
Paprsek Nézev komunikace Proud (vjezd - vyjezd) (vozh] | [vozih] [voz/h] (voz/h] | [eyki/h] [voz/h] | [pvozih] | [pvozin]
1(1-4) 39 12 7 0 0 58 71
1 If Lazné Bohdaned 2(1-3) 894 68 40 6 0 1008 1081 1152
3(1-2) 0 0 0 0 0 0 0
4(2-1) 0 0 0 0 0 0 0
2 vétev I/37 Chrudim 5(2-4) 0 0 0 0 0 0 0 196
6 (2-3) 140 21 12 1 0 174 196
7(3-2) 0 0 0 0 0 0 0
3 1/36 Pardubice 8(3-1) 849 82 48 5] 0 985 1073 1339
9(3-4) 232 12 7 2 0 253 266
10 (4-3) 0 0 0 0 0 0 0
4 Wétev /37 Hradec 11 (4-2) 0 0 0 0 0 0 0 169
12 (4-1) 106 23 14 1 0 144 169
Soucet intenzity viech vjezdl do kfizovatky 2856
Geometrické uspofadani a provozni pedminky
Pocet
. Proud fadicich ; P Délka pruhu
Nazev . - - Vs, - Cislo pruhu(t){1- | Rozsiteni (Bez/vLevo/ prunu
Paprsek ¢ (vjezd - Znaéeni pfednosti v jizdé pruhi P v = | nebo rozsifeni
komunikace vyjezd) [km/h] (H: 0 - 4) 4) v rameci paprsku | vPravo | Mejednoznaéné) (m]
(V:0-2)
1(1-4) 1 1 24
If Lazné ;
1 Bondanes | 2(1°3) hlavni komunikace 50 1 2
3(1-2) 0 -
vitev /37 4(21) Vedlejsl komunikace s 0 N
2 ’ 5(2-4) pFednosti P4 'Dej pfednost v 0 - Bez rozifeni 1]
Chrudim izd&
6 (2-3) ! 1 1
T (3-2) 0 = 0
3 Partr!?.liioa 8(3-1) hlavni komunikace 50 1 1
9(3-4) 1 1
10 (4-3) et ' 0 -
. Vétev |37 4o fe\é’edlelén kEIImLI.nIkﬁEe s _
Hradec (4-2) prednosti Pﬁ De:J pfednost v 0 - Bez rozSifeni 1]
12 (4-1) jlzdé& 1 1
A. Souhrnna zprava 67



Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim & GDSE
dopravy na 1/36 (budouci 11/211) “
Technicka studie, 06/2019 ' PRAHA

Posouzeni kapacity - dopravni proudy

Kuapaci}a pruhi . Zakladni kapacita pruhi podfazenych proudi
Proud | "adra:*:a':hn‘;m"d" (= kapacita pruhii podfazenych proudi 2. stupné)
Paprsek Nazev komunikace (vjezd - [pvoz/h] - Sup
vyjezd) c ay Iy Cq a, | Lesy, | Ponl"™) Px
[pvoz/h] [l [voz/h] [pvoz/h] [-1 [m] [-1 [

1(1-4) 71 1238 469 0,15 3 0,85 0,85
1 I Lazné Bohdaned 2(1-3) 1081 1800 0,60

3(1-2) 0 0 -

4 (2-1) 0 2322 55
2 vétev 1137 Chrudim 5(24) 0 2304 59

6(2-3) 196 1008 481 0,41 0,59

71(3-2) 0 1008 573 0,00 0 1,00 0,85
3 1/36 Pardubice 8(3-1) 1073 1800 0,60

9(3-4) 266 1800 0,15

10 (4-3) 0 2352 53
4 \étev I/37 Hradec 11 (4-2) 0 2178 70

12 (4-1) 169 112 439 0,38 0,62

Posouzeni kapacity - dopravni proudy

Proud Kapacita pruhi podfazenych proudi 3. stupné Kapacita pruh( podfazenych proudii 4. stupné

Paprsek | Nazev komunikace | (vjezd - c a, Po.n Pzn [+ a,
vyjezd) [pvoz/h] & M 3] [pvoz/h] 1

1(1-4)
1 If Lazné Bohdaned 2(1-3)

3(1-2)

4 (2-1) - - 29 0,00
2 vétev I/37 Chrudim | 5 (2-4) 50 0,00 1,00 0,85

6 (2-3)

7(3-2)
3 1/36 Pardubice 8(3-1)

9 (3-4)

10 (4-3) 27 0,00
4 Wétev /37 Hradec | 11 (4-2) 59 0,00 1,00 0,85

12 (4-1)

Posouzeni kapacity - spoleéné pruhy smigenych proudi

Paprsek Nazev komunikace Proud ?‘]' [I;':ll [pv}w::zlih] [pvsth]

1 B . -

1 I/ Lazné& Bohdaned 2 - -
3 - -
4 -

2 vEtew 1137 Chrudim 5 0,00 0 196 481
5] o4
T 0,00 30 0 573

3 1136 Pardubice 8 0,60

1339 1800

9 0,15
10 -

4 \étev 1137 Hradec 11 0,00 0 169 439
12 0,38
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

4
dopravy na 1/36 (budouci Il/211) %:—iﬂgﬂ:
Technicka studie, 06/2019 '
Posouzeni Urovné kvality dopravy
. . I c Rez a, |ty | UKD | Losy, | twiim | twStwiim
Paprsek Nazev komunikace Proud [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] M (s] 3] (m) [s] Rez >0
1 71 469 398 015 | 9 A 3 <30s ANO
1 If Lazné Bohdaned
1+2+3, 142, 143
4
) 5
2 vitev V37 Chrudim 6
5+6 196 481 285 041 | 13 B 12 <30s ANO
7
3 1136 Pardubice
T+8+0, 7+8, 7+9
10
1
4 Wétev /37 Hradec 12
11+12 169 439 270 0,38 | 13 B 1" =30s ANO

Vysledky kapacitniho posouzeni:

Uroven kvality dopravy na hlavni komunikaci:

Urover kvality dopravy na vedlej$i komunikaci (vétev 1/37 Chrudim):

Urover kvality dopravy na vedlej$i komunikaci (vétev 1/37 Hradec):

A (pozadovano C)

B (pozadovano C)

B (pozadovano C)

Zavér: Posuzovana kfizovatka kapacitné vyhovi pro uvazovany horizont 2040 s obchvatem
Lazné Bohdaneé. PozZadavky na uroven kvality dopravy jsou splnény jak na vjezdech do
kfizovatky, tak i na vyjezdech.

A. Souhrnna zprava
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211) subopP
Technicka studie, 06/2019 WPRAHJ}

Mimourovnova krizovatka

1/36 x 1/137

(zapadni cast)

Horizont 2040 bez obchvatu LB

A. Souhrnna zprava 70



Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211)
Technicka studie, 06/2019

wSUDOP
PRAHA

Nazev intenzity: MUK 1/36 x 1/37 (zapad) - 2040 bez obchvatu LB

Lokalita: MUK 1/36 x I/37 - zdpad

4 - Vétev I/37 Hradec
83

]
g S
= =]
£ =
2 -
w |8 Iy
N b o
3 S
“'._.I-u ]
v ™
-
114 251
G665
2 - vétev I/37 Chrudim
[voz/h]
71
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim & GDSE
dopravy na 1/36 (budouci 11/211) “
Technicka studie, 06/2019 ' PRAHA

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP188

Nazev kfizovatky MUK 1136 x I/37 - zapad I Schéma gislovani dopravnich proud(
ZatéZovaci stav MUK I/36 x I/37 (zépad) - 2040 bez obchvatu LB
Pocet paprski 4
. . 12.4.2019,
Vypracoval Ing. Richard Barnik Datum 12:34:33 A u”w
Kritérium vykonnosti
9
Nazev . . UKDy, tw,lim —7
Paprsek komunikace Kategorie komunikace [ o n — 12—:: — — — - — B
o —1
I/ Lazné dalnice, rychlostni silnice a
Bohdaneé silnice 1. tFidy ¢ $30s 1t
vétev 1137 dalnice, rychlostni silnice a 456
2 Chrudim silnice 1. tFidy ¢ 230s Y
) délnice, rychlostni silnice a '
3 1136 Pardubice silnice I. Fidy c =30s
4 Vétev 1137 délnice, rychlostni silnice a G <30
Hradec silnice 1. tFidy s
Intenzity dopravy
| loa Iya * 1 | Ins *lak I I I | Ely
P k Nazev ki ik Proud d - d
aprse ev komunikace roud (viezd - vjjezd) |\ ool | (vozih] | [vozih] | [vozih] | [eykih] | [vozh] | [pvozh] | [pvoz/h]
1(1-4) 0 0 0 0 0 0 0
1 If Lazné Bohdaneé 2(1-3) 690 57 34 5 0 786 848 1118
3(1-2) 203 24 14 1 0 242 268
4(2-1) 0 0 0 0 0 0 0
2 vétev I/37 Chrudim 5(2-4) 0 0 0 0 0 0 0 262
6 (2-3) 232 1 6 2 0 251 252
7(3-2) 119 33 19 1 0 172 207
3 1136 Pardubice 8(3-1) 815 60 35 5] 0 916 980 1187
9(3-4) 0 0 o 1] 0 0 0
10 (4-3) 0 0 0 0 0 0 0
4 Vétev /37 Hradec 11 (4-2) 0 0 1] 0 0 o 100
12 (4-1) 59 15 9 0 0 83 100
Souéet intenzity viech viezdl do kiizovatky 2665

Geometrické uspofadani a provozni podminky

Pocet
. Proud fadicich . sre o Délka pruhu
Nazev . o - Vasu, - Gislo pruhu(t){1- | Rozsifeni (Bez /vLevo / pruhu
Paprsek |\ omunikace e’;;zz(:j} Znageni prednosti v jizdé [km/h] (ﬁ:”";':";) 4) v ramci paprsku | vPravo / Nejednoznaéné) nebo E;z]élranl
(V:0-2)
Vigzng | 0 - 0
azné .
1 Bohdaned 2(1-3) hlavni komunikace 50 1 1
3(1-2) 1 1
vitev 1137 4(21) Vedlejsl komunikace s 0
2 : 5(2-4) prednosti P4 'Dej pfednost v 0 Bez rozifeni 0
Chrudim iizda"
6(2-3) ] 1 1
7(3-2) 1 1 24
1136 . ]
3 Pardubice 8(3-1) hlavni komunikace 50 1 2
9 (3-4) 0
Vitev (37 101(4-3) Vedlejsi komunikace s 0
4 Hradec 11 (4-2) prednosti P4 'Dej pfednost v 4] Bez rozsifeni 0
12 (4-1) Jizag 1 1
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim & GDSE
dopravy na 1/36 (budouci 11/211) “
Technicka studie, 06/2019 ' PRAHA

Posouzeni kapacity - dopravni proudy

Kvapaci!a pruhu . Zakladni kapacita pruh( podfazenych proudi
] ) Proud I nadraﬁe:{:hneroudu (= kapacita pruha podfazenych proudi 2. stupné)
Paprsek Nazev komunikace (vjezd - [pvoz/h] - Stupne
vyjezd) c a, Iy Cq a, | Lgss, | Ponln™) Px
[pvoz/h] [] [voz/h] [pvoz/h] [] [m] [-] [
1(1-4) 1] 916 621 0,00 o 1,00 0,63
1 If Lazné& Bohdaned 2(1-3) 848 1800 0,47
3(1-2) 268 1800 0.15
4(2-1) 1] 2078 74
2 vétev /37 Chrudim | 5 (2-4) 0 1995 88
6 (2-3) 262 907 525 0,50 0,50
7(3-2) 207 1028 563 0,37 10 0,63 063
3 136 Pardubice 8 (3-1) 980 1800 0,54
9(3-4) 1] o -
10 (4-3) 1] 2246 60
4 Vétev 1137 Hradec 11 (4-2) 0 2116 75
12 (4-1) 100 8916 521 0,19 0,81

Posouzeni kapacity - dopravni proudy

Proud Kapacita pruhi pedrazenych proudd 3. stupné Kapacita pruhl podrazenych proudi 4, stupné

Paprsek | Nazev komunikace {v‘i‘ezdl C a, Po,n Pzn [ a,
viiezd) | [pvozih] [ 8] [ [pvoz/h] [

1(1-4)
1 I/ Lazné Bohdaned 2(1-3)

3(1-2)

4 (2-1) - - 38 0,00
2 vétev /37 Chrudim | 5 (2-4) 56 0,00 1.00 0,63

6 (2-3)

7 (3-2)
3 1/36 Pardubice B (3-1)

9 (3-4)

10 (4-3) 19 0,00
4 Vétev 1/37 Hradec 1 (4-2) 47 0,00 1,00 0,63

12 (4-1)

Posouzeni kapacity - spoleéné pruhy smidenych proudd

Paprsek Nazev komunikace Proud ?‘j‘ [I;“‘] [pv%zlih] [pvgzih]

1 0,00 24 0 621

1 I/ Lazné Bohdaneé 2 047 1116 1800
3 0,15
4 .

2 vétev 1/37 Chrudim 5 0,00 0 262 525
G 0,50
7

3 1136 Pardubice g R
9 -
10 -

4 Wétev I/37 Hradec 1 0,00 0 100 521
12 0,19
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

y
dopravy na 1/36 (budouci 11/211) NA subopP
Technicka studie, 06/2019 VAPRAHA

Posouzeni drovné kvality dopravy

. | c Rez a, |t, | UKD | Lg twtim | twStwiim
Paprsek Nazev komunikace Proud [pvoz/h] [pvozih] | [pvoz/h] H el B : n51‘i& [;] o >II{I
1 If Lazné Bohdanec ! - - - — - - -
1+2+3, 142, 143 - - - - - - - - -
4
5 - - - - - - - - -
2 vétev /37 Chrudim o - . - - . . - . -
5+6 262 525 263 0,50 14 B 18 <30s ANO
. 7 207 563 356 0,37 10 A 10 =£30s ANO
3 1136 Pardubice
7+8+9, 7+8, 7+9 - - - - - - - - -
10
1 - - - - - - - - -
4 Vétev |37 Hradec
12 - - - - - - - - -
11+12 100 521 421 019 9 A 4 =30s ANO
Vysledky kapacitniho posouzeni
Urover kvality dopravy na hlavni komunikaci: A (pozadovano C)
Uroven kvality dopravy na vedlej$i komunikaci (vétev 1/37 Chrudim): B (pozadovano C)
Uroven kvality dopravy na vedlejsi komunikaci (vétev 1/37 Hradec): A (pozadovano C)

Zavér: Posuzovana kfizovatka kapacitné vyhovi pro uvazovany horizont 2040 bez obchvatu
Lazné BohdaneC. Pozadavky na uroven kvality dopravy jsou splnény jak na vjezdech do
kfizovatky, tak i na vyjezdech.

A. Souhrnna zprava 74



Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211) subopP
Technicka studie, 06/2019 WPRAHJ}

Mimourovnova krizovatka

1/36 x 1/137

(zapadni cast)

Horizont 2040 s obchvatem LB

A. Souhrnna zprava 75



Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211)
Technicka studie, 06/2019

WA

sSUDOP
PRAHA

Nazev intenzity: MUK 1/36 x 1/37 (zapad) - 2040 s obchvatem LB

Lokalita: MUK 1/36 x I/37 - zapad

4 - Vétev 1/37 Hradec

79

79

79]lolo

1039

1-1/Lazné Bohdanec
2109

1070

406

2 - vétev I/37 Chrudim

2195
3 -1/36 Pardubice

[voz/h]

A. Souhrnna zprava
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim & GDSE
dopravy na 1/36 (budouci 11/211) “
Technicka studie, 06/2019 ' PRAHA

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP188

Nazev kfizovatky MUK I/36 x 1137 - zapad | Schéma éislovani dopravnich proudi I
Zatézovaci stav MUK 1/36 x /37 (zapad) - 2040 s obchvatem LB
Poéet paprski 4 n
" . 12.4.2019,
Vypracoval Ing. Richard Barnik Datum 12:35:33 FAY 2
Kritérium vykonnosti
Nazev . . UKD tw,tim g
Paprsek Kategorie komunikace i i — =y — — — =1
komunikace [ 8] n = .
e
If Lazné dalnice, rychlostni silnice a
! Bohdanet silnice 1. tridy ¢ <30s r
vétev 1137 dalnice, rychlostni silnice a ASE
2 Chrudim silnice |, tfidy c £30s v
3 1136 Pardubice dalnice, rychlostni silnice a c £30s
silnice 1. tfidy -
. - =
4 atev 137 dalnice, rychlostni silnice a c <30
Hradec silnice |. thidy

Intenzity dopravy

. " . - I Iga *1 Ing +1 ! ! ! 1 Ely
P k M k K P - OA NA T 1A NS ™ TAK ] Cc
apree azev komunifkace roud (viezd -vyjezd) |\ "y | (vozh] | [vozih] | vozih] | [eykim] | [vezihl | pvezih] | [pvozih]
1 (1-4) 0 0 0 0 0 0 0
1 If Lézné& Bohdaned 2(1-3) 718 69 40 5 0 83z a06 171
3(1-2) 197 25 15 1 1] 238 265
4(2-1) 0 0 0 0 0 0 0
2 viétev 1/37 Chrudim 5(2-4) 0 0 0 0 0 0 0 234
6(2-3) 216 " 0 2 1] 229 234
7(3-2) 127 25 15 1 0 168 195
3 1136 Pardubice 8(3-1) 827 80 47 5] 0 960 1046 1241
9(3-4) 0 0 0 0 0 0 0
10 (4-3) 0 0 0 0 0 0 0
4 Vétev /37 Hradec 11 (4-2) 0 0 0 0 0 0 0 94
12 (4-1) 57 14 g 0 0 79 94
Soutet intenzity viech viezdl do kfiZovatky 2740
Geometrické uspofadani a provozni podminky
Pocet
. Proud fadicich . . ae Délka pruhu
MNazev Vage Cislo pruhu(a)(1- | Rozsifeni (Bez / vLevo / p
Paprsek (viezd - Znaéeni pfednosti v jizdé prub . nebo roziifeni
komunikace vyjezd) [km/h] (H: 0 - 4) 4) v ramci paprsku | vPrave [ Nejednoznaéne) =
(V:0-2)
1 (1-4) 0 - 0
| popaané | 2013 hlavni komunikace 50 1 1
3(1-2) 1 1
vétey 37 4(2-1) Vedlejsi komunikace s 0 N
2 : 5(2-4) prednosti P4 'Dej pfednost v 0 - Bez rozsifeni 0
Chrudim izde
6 (2-3) a 1 1
7(3-2) 1 1 24
3 Pa rléli?)ice 8 (3-1) hlavni komunikace 50 1 2
9(3-4) 0 -
Vétey 13T 10 (4-3) Vedlejgi komunikace s 0 N
4 11 (4-2) prednosti P4 'Dej pfednost v 0 - Bez rozifeni 0
Hradec izd&
12 (4-1) n 1 1

A. Souhrnna zprava 77



Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211)
Technicka studie, 06/2019

VAZUROR

Posouzeni kapacity - dopravni proudy

Kapacita pruhit Zakladni kapacita pruhii podiazenych proudi
. . Proud | nadra:en{ch proud (= kapacita pruhi podfazenych proudd 2. stupné)
Paprsek Nazev komunikace (viezd - [pvozih] - Stupne
vyjezd) c a, Iy Cq a, | Lgsy, | Ponl*™) Px
[pvoz/h] [ [voz/h] [pvoz/h] [-] [m] [-] [l
1(1-4) ] 960 598 0,00 0 1,00 0,64
1 If Lazné Bohdaned 2(1-3) 906 1800 0,50
3(1-2) 265 1800 0,15
4 (2-1) ] 2158 67
2 vétev 137 Chrudim 5(2-4) 0 2079 79
6 (2-3) 234 951 505 0,46 0,54
7(3-2) 195 1070 543 0,36 10 0,64 0,64
3 136 Pardubice 8 (3-1) 1046 1800 0,58
9 (3-4) 1] o -
10{4-3) 1] 2308 56
4 Vétev /37 Hradec 11 (4-2) 0 2198 68
12 (41) 94 960 a01 0,19 0,81

Posouzeni kapacity - dopravni proudy

Proud Kapacita pruhi podfazenych proudi 3. stupné Kapacita pruhi podfazenych proudi 4. stupné
Paprsek | Nazev komunikace | (vjezd - (o] a, Pon Pzn c ay
vyiezd) [pvoz/h] 8] [ (1 [pvoz/h] &
1(1-4)
1 I/ Lazné Bohdaned 2(1-3)
3(1-2)
4 (2-1) 35 0,00
2 vitev I/37 Chrudim 5 (2-4) 51 0,00 1,00 0,64
6(2-3)
7(3-2)
3 1136 Pardubice 8 (3-1)
9 (3-4)
10 (4-3) 19 0.00
4 Wétev 1137 Hradec | 11 (4-2) 44 0,00 1,00 0,64
12 (4-1)
Posouzeni kapacity - spoleéné pruhy smisenych proudd
Paprsek Nazev komunikace Proud ?‘i [I;T:'] [pv%zlih] [pvgzih]
1 0,00 24 0 598
1 Il Lazné Bohdaneé 2 0,50 174 1800
3 0,15
4 .
2 vitev 1137 Chrudim 5 0,00 1] 234 505
i) 0,46
T -
3 1136 Pardubice 8 - -
9 - -
10 -
4 Vétev I/37 Hradec 1 0,00 0 94 501
12 0,19

A. Souhrnna zprava
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim & Binoe
dopravy na 1/36 (budouci Il/211) v
Technicka studie, 06/2019 “I’EAI-III

Posouzeni Urovné kvality dopravy

. | C Rez a, |t,| UKD | Lg twtim | tw S twiim
Paprsek Nazev komunikace Proud [pvoz/h] fpvozih] | [pvozih] a el B h "51? [;] o ),Iﬂ
1 If Lazné Bohdaned ! - - - — - - -
1+2+3, 142, 143 - - - - - - - - -
4
2 vétev /37 Chrudim . - a N . n . . - .
5+6 234 505 271 046 13 B 15 =30s ANO
. 7 185 543 348 036 10 A 10 =30s ANO
3 1/36 Pardubice
T+8+9, 7+8, 7+9 - - - - - - - - -
10
1 - - - = - - = - =
4 Vétev I/37 Hradec
12 - - - - - - - - -
11+12 94 501 407 019 9 A 4 =30s ANO
Vysledky kapacitniho posouzeni:
Urover kvality dopravy na hlavni komunikaci: A (pozadovano C)
Uroven kvality dopravy na vedlej$i komunikaci (vétev 1/37 Chrudim): B (pozadovano C)
Uroven kvality dopravy na vedlejsi komunikaci (vétev 1/37 Hradec): A (pozadovano C)

Zavér: Posuzovana kfizovatka kapacitné vyhovi pro uvazovany horizont 2040 s obchvatem
Lazné BohdaneC. Pozadavky na uroven kvality dopravy jsou splnény jak na vjezdech do
kfizovatky, tak i na vyjezdech.
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211) subopP
Technicka studie, 06/2019 WPRAHJ}

Stykova krizovatka

1/36 x 111/3239

(Svetelneé rizena krizovatka)

Horizont 2040 bez obchvatu LB
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211) subopP
Technicka studie, 06/2019 WPRAHJ}

Nazev intenzity: 1/36 x 111/3239 - 2040 bez obchvatu LB

Lokalita: 1/36 x 111/3239

L=
g £
gl |3e "B |2
E S
T‘% g |° °l -
o (= m| E
b4 ~ o o i 'E
© "
L 2% |3
m
8 \ / IR
B0 20 ) o 98 30
100 128
228
2 - [11/3239 Doubravice
[voz/h]
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim & GDSE
dopravy na 1/36 (budouci 11/211) “
Technicka studie, 06/2019 ' PRAHA

Kapacitni posouzeni svételné rizené krizovatky podle TP 235

Nazev kiizovatky: 1136 x 11I/3239

Intenzity: 1/36 x 113239 - 2040 bez obchvatem LB
Nazev uspofradani:

Délka cyklu to [s] 70

Kapacita levého odboceni ovlivnéného protismérem

[} SP z Ciq Na Ciz 5 z Ci3 c

(4 P o
Vijezd (signalni skupina) [pvoz/h] [pvoz/h] | [s] | [pvoz/h] [pvoz] [pvoz/h] [pvoz/h] | [s] [pvoz/h] [pvoz/h]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
VC1-L 1114 1959 50 21 3 154 1760 0 0 176

Posouzeni kapacity vjezd(i, Groved kvality dopravy

Sy Cy Rez | Lgg | Lpo | £y UKD

’V z
Vjezd (signalni skupina) [pvozih] | [S] | [pvoz/h] [pvoz/h] [%] | (m] | [m] | [s] dosazena pozadovana
1 12 13 14 15 16 17 18 19 20
VA1 1114 51 1959 1428 22 35 9 A C
VB1 150 12 1804 309 51 15 29 B E
VC1-L 23 50 1760 176 87 1 4 A C
VC1-R 1056 50 1980 1414 25 35 9 A Cc

Schéma fazi na kriZovatce:

Saturovany tok fadicich pruht

- . a R f kski | Kobt Sy
Paprsek Radici pruh &. Smér jizdy (P,R,L) %] (m] 2 0 0 [pvoz/h]
1136 Pardubice 1 R, P 0,5 12,0 0,08 0,99 0,99 1959
. 1L L. P 05 12,0 0,78 0,99 0,91 1804
111/3239 Doubravice
1P L P 0,5 12,0 0,22 0,99 0,97 1927
o ] 1 L 05 | 120 | 100 | 099 @ 089 1760
1/36 Lazné Bohdaned&
2 R 0.5 0,00 0,99 1,00 1980

Zavér: Posuzovana svételné fizena kfizovatka kapacitné vyhovi pro uvazovany horizont 2040
bez obchvatu Lazné Bohdane€. Pozadavky na uroven kvality dopravy jsou splnény jak na
vjezdech do kfizovatky, tak i na vyjezdech.
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211) subopP
Technicka studie, 06/2019 WPRAHJ}

Stykova krizovatka

1/36 x 111/3239

(Svetelneé rizena krizovatka)

Horizont 2040 s obchvatem LB
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim
dopravy na 1/36 (budouci 11/211)
Technicka studie, 06/2019

WA

sSUDOP
PRAHA

Nazev intenzity: 1/36 x 111/3239 - 2040 s obchvatem LB

Lokalita: 1/36 x 1113239

[ -] -
g 8 u
[ i =]
B Agl |3
s :

[=] (=]
s |§ S| w
G (= | E
E ™ o =1 ™ "E
—
D e o | :
o

R \ /- {|&

Fy) 26 o o a7 29
105 126
231
2 - I11/3239 Doubravice

[voz/h]
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim & GDSE
dopravy na 1/36 (budouci 11/211) “
Technicka studie, 06/2019 ' PRAHA

Kapacitni posouzeni svételné rizené kfizovatky podle TP 235

Nazev kfiZovatky: 1136 x 111/3239

Intenzity: 1136 x 111/3239 - 2040 s obchvatem LB
Nazev usporadani:

Délka cyklu f; [s] 70

Kapacita levého odboéeni ovlivnéného protismérem

Ip Sp Zp Cpq Ny Cip S, z, Cya C,

Vjezd (signalni skupina) [pvoz/h] [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz] [pvoz/h] [pvoz/h] [s] [pvozih] [pvoz/h]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
VC1-L 1187 1961 51 0 3 154 1760 0 0 154

Posouzeni kapacity viezd(, urovefi kvality dopravy

Sy Cy Rez | Lgy | Lep | ¢ UKD

[l z
Vjezd (signalni skupina) [pvovth] [s] [ [pvoz/h] [pvoz/h] %1 | [m] | [m] [:] dosazena pozadovana
1 12 13 14 15 16 17 18 19 20
VA1 1187 52 1961 1457 19 36 10 A C
VB1 148 i 1803 283 48 15 3 B E
VC1-L 29 51 1760 154 81 1 5 A C
VC1-R 1118 51 1980 1443 22 35 9 A C

Schéma fazi na krizovatce:

Saturovany tok fadicich pruhd

- . a R f Ky Kaobi S,
Paprsek Radici pruh &. Smér jizdy (P,R,L) [%] [m] 8] 2 0 [ovozih]
1136 Pardubice 1 R, P 0,5 12,0 0,08 0,99 0,99 1961
) 1L L P 05 12,0 0,78 0,99 0,91 1803
111/3239 Doubravice
1P L P 0,5 12,0 0,22 0,99 0,97 1928
L. . 1 L 05 12,0 1,00 0,89 0,89 1760
|/36 Lazné Bohdaned
2 R 05 0,00 0,99 1,00 1980

Zavér: Posuzovana svételné fizena kfizovatka kapacitné vyhovi pro uvazovany horizont 2040 s
obchvatem L4zné Bohdane€. PoZadavky na uroven kvality dopravy jsou splnény jak na vjezdech
do kfizovatky, tak i na vyjezdech.
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211) subopP
Technicka studie, 06/2019 WPRAHJ}

Pruseéna krizovatka
1/36 x MK

(u univerzity)

Horizont 2040 bez obchvatu LB
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim
dopravy na 1/36 (budouci 11/211)

Technicka studie, 06/2019

WA

sSUDOP
PRAHA

Nazev intenzity: 1/36xMK (u univerzity) 2040 bez obchvatu LB

Lokalita: 1/36xMK (u univerzity)

4 - MK parkovisté - sever
24

12 12
0 9 0 0 3 0 9

mj o

% || [= =
s | 82 hall ] I
©| (™ o™ |2
£ o« ™ a2
o / F
e | [
c @ o | o
s; N o L o ™ (V-]
;' el 2
m — o -
S| R 2 |-

AT q["

- (-2 o

o

. \ / | |m

9 1] 30 0 0 9 0 30
39 39
78
2 - MK univerzita - jih

[voz/h]
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim
dopravy na 1/36 (budouci 11/211)
Technicka studie, 06/2019

YA

sSuUDopP
PRAHA

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP188 - nefizené urovnové k

e w

Fizovatky

Nazev kfizovatky 1/36xMK (u univerzity) | Schéma Eislovani dopravnich proudi |
Zatézovaci stav 1/36xMK {u univerzity) 2040 bez obchvatu LB
Poéet paprski 4
. . 8.4.2019,
Vypracoval Ing. Richard Barnik Datum 129533 A "
N 12 10
Kritérium vykonnosti
Nazev UKDy | bwjim ]
Paprsek . Kategorie komunikace -—=
komunikace ]
5 18] — e, = = =T
If36 Lazné  dalnice, rychlostni silnice a silnice |, i_'
1 Bohdaned tFidy c s30s —
: . silnice [l ffidy, mistni komunikace a
2 MK uf'!i\;]e'z'ta vefejné piistupné Ocelove E 7 T
. komunikace Akl AV
1136 dalnice, rychlostni silnice a silnice 1. |
3 Pardubice tridy ¢ £30s
MK parkovigta | Silnice ll. tidy. mistni komunikace a
4 “sever vefejné piistupné acelove
komunikace
Intenzity dopravy
. ) loa | Ina*la | Ius * lax I Ic 1 | Ely
Paprsek Nazev komunikace Proud (vjezd - vyjezd) (vozih] | [vozih] [vozih] | [voz/h] | [eykih] (vozh] | [pvozi] | [pvoz/h]
1(1-4) 2 1 0 0 0 3 4
1 1136 Lazné Bohdaned 2(1-3) 813 67 39 [ 0 925 996 1011
3(1-2) 7 1 1 1} ] 9 "
4(2-1) 7 1 1 i} ] 9 11
2 MK univerzita - jih 5(2-4) 0 0 0 0 1] 0 0 45
6 (2-3) 24 4 2 0 ] 30 34
7(3-2) 24 4 2 0 0 30 34
3 1136 Pardubice 8 (3-1) 804 62 36 5] 0 908 974 1019
9(3-4) i} 2 1 a ] a "
10 (4-3) 6 2 1 0 1] 9 1
4 MK parkovisté - sever 11 (4-2) i} o 0 0 0 i} 0 15
12 (4-1) 2 1 0 1] ] 3 4
Soucet intenzity véech vjezdl do kiizovatky 2090
Geometrické usporadani a provozni pedminky
Poéet
. Proud fadicich . — Délka pruhu
Nazev . L L Vasu, = Cislo pruhu(i)(1- | Rozsifeni (Bez / vLevo / P
Paprsek ¢ (vjezd - Znadeni prednosti v jizdé pruhd PR v = | nebo rozsireni
komunikace vyjozd) [km/h] (H: 0 -4) 4) v ramci paprsku | vPravo / Nejednoznaéné) (m]
(V:0-2)
o 1(1-4) 1 1 48
1 'éii;:ﬁ;g 2 (1-3) hlavni kemunikace 50 1 2
3(1-2) 1 2
MK 421 Vedlejsi komunikace s 1 1 S rozsifenim -
2 unwg;nr"zua - 5(2-4) prednosti P;}ZE;J pfednost v 1 1 nejednoznagnym 6
] 6(2-3) ] 1 1
7(3-2) 1 1 84
3 Partr!iiioe 8(31) hlavni komunikace 50 1 2
9 (34) 1 2
MK 10 (4-3) Vedlejsi komunikace s 1 1 S roz&ifonim -
4 parkovists - 11 (4-2) prednosti Pﬂ DI‘:.'.J prednost v 1 1 nejednoznacnym 6
sever 12 (4-1) jizdé 1 1

A. Souhrnna zprava
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim & GDSE
dopravy na 1/36 (budouci 11/211) “
Technicka studie, 06/2019 ' PRAHA

Posouzeni kapacity - dopravni proudy

Posouzeni pruh ; P . " . N
o g || e renien | et pndpedtenich g,
Paprsek Nazev komunikace (viezd - | 100 - Stuperi)
vyjezd) c ay 4 Cq ay, | Losy | Ponl(™™) Py
[pvoz/h] [-] [voz/h] [pvoz/h] [ [m] [] [
1(1-4) 4 917 621 0,01 0 0,89 0,94
1 1/36 Lazné Bohdaneé 2(1-3) 996 1800 0,55
3(1-2) 1 1800 0,01
4 (2-1) 1 1878 96
2 MK univerzita - jih 5(2-4) 0 1880 101
6(2-3) 34 930 515 0,07 0,93
71(3-2) 34 934 612 0,06 1 0,94 0,94
3 1/36 Pardubice 8(3-1) 974 1800 0,54
9 (3-4) " 1800 0,01
10 (4-3) ih| 1905 93
4 MK parkovisté - sever 11 (4-2) 0 1880 101
12 (4-1) 4 913 522 0,01 0,99

Posouzeni kapacity - dopravni proudy

Proud Kapacita pruhi podfazenych proud( 3. stupné Kapacita pruhi podfazenych proudi 4. stupné
Paprsek | Nazev komunikace | (vjezd - c a, Pon Pzn c a,
vyjezd) [pvoz/h] 8] l‘i [.i [pvoz/h] [
1-4)
1-3)
1-2)
2-1) - - 89 0,12
2 MK univerzita - jih 5 (2-4) 95 0,00 1,00 0,94

6 (2-3)

7(3-2)
3 1/36 Pardubice 8 (3-1)

9 (3-4)

10 (4-3) 82 0,13
4 MK parkovisté - sever | 11 (4-2) 95 0,00 1,00 0,94
12 (4-1)

1(
1 1/36 Lazné Bohdane¢ | 2 (
3(
4(

Posouzeni kapacity - spole¢né pruhy smigenych proudd

. . a, L, 31 c
Paprsek Nazev komunikace Proud M [m] [pvozih] [pvoz/h]
1 0,01 48 4 621
1 I/36 Lazné Bohdanec 2 0,55
1007 1800
3 0,01
4 0,12
2 MK univerzita - jih 5 0,00 6 45 321
6 0,07
T 0,06 84 34 612
3 1/36 Pardubice 8 0,54
985 1800
9 0,01
10 0,13
4 MK parkovité - sever 11 0,00 6 15 12
12 0,01
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim
dopravy na 1/36 (budouci 11/211)

Technicka studie, 06/2019

VA

sSuUDopP
PRAHA

Posouzeni urovné kvality dopravy

< . | [ Rez a t UKD | Lgss, LT tw S i
Paprsek Nazev komunikace Proud [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [_\lf [:‘] & [m]a [55m \E ez: |0m
L. . 1 4 621 617 001 6 A 0 <30s ANO
1 1/36 Lazné Bohdanec
14243, 142, 143 - - -
4 -
- 5 -
2 MK univerzita - jih 8
4+5+6 45 321 276 0,14 | 13 B 3 - ANO
. 7 34 612 578 0,06 | 6 A 1 =230s ANO
3 1136 Pardubice
T+8+9, 748, 7+9 -
10 -
X 11 - - -
4 MK parkovisté - sever 12
10411412 15 12 97 0,13 | 37 D 3 ANO

Vysledky kapacitniho posouzeni:

Uroveri kvality dopravy na hlavni komunikaci:

Uroven kvality dopravy na vedlej$i komunikaci (MK univerzita — jih):

Uroven kvality dopravy na vedlej$i komunikaci (MK pakovisté - sever):

A (pozadovano C)

B (pozadovano E)

D (pozadovano E)

Zavér: Posuzovana kfizovatka kapacitné vyhovi pro uvazovany horizont 2040 bez obchvatu
Lazné BohdaneC. Pozadavky na uroven kvality dopravy jsou splnény jak na vjezdech do
kfizovatky, tak i na vyjezdech.

A. Souhrnna zprava
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211) subopP
Technicka studie, 06/2019 WPRAHJ}

Okruzni krizovatka

1/36 x MK

(u univerzity)

Horizont 2040 bez obchvatu LB

A. Souhrnna zprava 91



Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211)
Technicka studie, 06/2019

YA

sSuUDopP
PRAHA

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - okruzni kfizovatky

Nazev kiizovatky I136xMK (u univerzity) | Schéma éislovani dopravnich proudi I
ZatéZovaci stav If36xMK (u univerzity) 2040 bez obchvatu LB
Podet paprski 4
19.6.2019
Vypracoval Ing. Richard Barnik Datum 10:47:54
Kritérium vykonnosti
Nazev . . UKD}, iy lim
Paprsek komunikace Kategorie komunikace 1 P
9 /36 Lazné dalnice, rychlostni silnice a silnice c 30
Bohdaned I, tridy
2 MK univerzita - jih silnice 111 tFidy E -
3 1136 Pardubice dalnice, rychlolsttrf}[diilnice a silnice c 30
4 | MKparkovisté - silnice Il Fidy E -
sever
Intenzity dopravy
. . Proud loa Ina s | Ins *+ lak [ le | | Iy lped
P k N k k . L
aprsa azevkomunikace | (viezd - vyjezd) | [vozih] | [voz/h] | [voz/h] | [vozih] | [eykim] | [vozih] | [pvozih] | [pvozih] | [chih]
1(1-4) 2 1 0 0 0 3 4
2(1-3) 813 67 39 6 0 925 1069
1 1136 Lazné Bohdaned 1085 0
3(1-2) T 1 1 0 0 9 12
z(1-1) 0 0 0 0 0 0 0
4(2-1) 7 1 1 0 ] ] 12
’ I 5(2-4) 0 0 0 0 1] [i] 0
2 MK univerzita - jih 50 0
6(2-3) 24 4 2 0 0 30 a8
2(2-2) 0 0 0 0 0 0 0
7(32) 24 4 2 0 ] 30 a8
8(3-1) 804 62 36 <] 0 908 1041
3 1136 Pardubice 1002 0
9(3-4) 5] 2 1 0 0 ] 13
2(3-3) 0 0 0 0 0 0 0
10 (4-3) <] 2 1 0 0 ] 13
11 (4-2) 0 0 0 0 1] 0 0
4 MK parkovité - sever 17 0
12 (4-1) 2 1 0 0 0 3 4
z(4-4) 1] 0 0 0 0 0 0
Soucet intenzity viech viezdl do kiizovatky 2244
Geometrické uspofadani
Typ ng [ n, | n R R L | D Spojovaci Lu | Ly
Paprsek Nazev komunikace uspof. o v @ v e vétev
viezdu | [ | B[ F1 [ mm) [m] m] | [m] ANOJ/NE (m] | [m]
1 If36 Lazné Bohdaned m 1 1 1 14,5 30 15,5 NE -
2 MK univerzita - jin m 1 1 1 15 15 13 2 NE -
3 1136 Pardubice " 1 1 1 14,5 30 18,5 NE -
4 MK parkovidié - sever n 1 1 1 11,5 14,5 14 NE =
Posouzeni kapacity vjezd(
! ! | ¢ Rez ay |ty | UKD | Lgss; | tyui by Sty
P k Nazev k ika o v ped v v ,Jim Jim
aprse ev komunikace [pvozih] | [pvozih] | [chih] | [pvozh] | [pvozih] | [] |(s]| [ | [m] | [s] Rez>0
1 136 Lazné Bohdane& 51 1085 0 1286 201 084 17 B 85 30 ANO
2 MK univerzita - jih 1086 50 0 381 331 013 N A 3 - ANO
3 1136 Pardubice 16 1092 Q 1320 228 0,83 15 B 77 30 ANO
4 MK parkoviété - sever 1091 17 0 372 355 00% | 10 A 1 - ANO
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim & GDSE
dopravy na 1/36 (budouci 11/211) “
Technicka studie, 06/2019 ' PRAHA

Posouzeni kapacity vyjezdi

Paprsek Nazev komunikace [pv::z!h] [:3?:':'] [p\:];h] [p\?:z:fh] [a-‘:'l’ a‘Es-'i“‘ ay S ayim
1 /36 Lazné& Bohdaned 1057 0 1389 342 0,76 0,90 ANO
2 MK univerzita - jih &0 0 1249 1189 0,04 0,90 ANO
K} 1f36 Pardubice 1120 0 1399 279 08 0,90 ANO
4 MK parkovisté - sever 17 0 1244 1227 0,01 0,90 ANO
Posouzeni kapacity spojovacich vétvi
I I Cc a, t L,
Paprsek Nazev komunikace [pvc:;fh] [::1::1’] [pvo:fh] [p?:zth] [_‘]' [:] L[sni;" [n:] Lggey, S Ly
1 - - - f R B - f
2 - - - -
3 - - - -
4 - - - -

Vysledky kapacitniho posouzeni:

Posuzovana kfizovatka kapacitné vyhovi pro uvaZzovany horizont 2040 bez obchvatu Lazné
Bohdanec. Pozadavky na uroven kvality dopravy jsou spinény jak na vjezdech, tak i na vyjezdech
do okruzni kfizovatky.
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211) subopP
Technicka studie, 06/2019 WPRAHJ}

Pruseéna krizovatka
1/36 x MK

(u univerzity)

Horizont 2040 s obchvatem LB
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim . SncE
dopravy na 1/36 (budouci 11/211)
Technicka studie, 06/2019 wI’I!:llihl-lal-‘ln

Nazev intenzity: 1/36xMK (u univerzity) 2040 s obchvatem LB

Lokalita: 1/36xMK (u univerzity)

4 - MK parkovisté - sever
24

12 12
0 9 0 0 3 0 9

3
9

959
986

30 | 947

0

3
9

1013

1-1/36 Lazné Bohdanec
1945
986
0
|
1999
3 -1/36 Pardubice

30 |974

9 0 30 0 0 9 0 30
39 39
78

2 - MK univerzita - jih

[voz/h]
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim
dopravy na 1/36 (budouci 11/211)
Technicka studie, 06/2019

%sunop

PRAHA

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP188 - nefizené Grovinové krizovatky

Nazev

kfizovatky

ZatéZovaci stav

1/36xMK (u univerzity)

1/136xMK (u univerzity) 2040 s obchvatem LB

Schéma gislovani dopravnich prouda |

Pocet paprski 4 n
. . 8.4.2019
Vypracoval Ing. Richard Barnik Datum g
9 12:32:07 Al
:I 110
Kritérium vykonnosti
Nazev . . UKD; Y lim L—
Paprsek - Kategorie komunikace m '
P komunikace g & [s] n R — ::_3 o B
1 1136 Lazné  dalnice, rychlostni silnice a silnice | c <130 i p—
Bohdanet tridy =9us
MK univerzita silnice [l tfidy, mistni komunikace a ‘I I
2 -iih vefejné pristupné Gcelove E -
! komunikace RN/
1136 dalnice, rychlostni silnice a silnice 1.
3 Pardubice tFicly C | =30s
MK parkovists silnice [l tfidy, mistni komunikace a
4 -Dsever vefejné pristupné Gcelove E -
komunikace
Intenzity dopravy
; loa | Ina*la|Ins*lak | Im Ic | 1 Zly
Paprsek Nézev komunikace Proud (vjezd - vyjezd) [vozih] | vozih] | [vozh] | [voz/hl | [eykih] [voz/h] | [pvoz/h] | [pvozih]
1(1-4) 2 1 1] 0 3 4
1 1/36 Lazné& Bohdaneé 2(1-3) 841 80 47 ] a74 1060 1075
3(1-2) 7 1 1 0 9 1
4(2-1) 7 1 1 0 9 11
2 MK univerzita - jih 5(2-4) 0 0 0 0 0 0 45
6 (2-3) 24 4 2 0 30 34
7(3-2) 24 4 2 0 30 34
3 1/36 Pardubice 8(3-1) 813 81 47 6 947 1033 1078
9 (3-4) 6 2 1 0 9 11
10 (4-3) ] 2 1 0 9 11
4 MK parkovisté - sever 11 (4-2) 0 0 0 0 0 0 15
12 (4-1) 2 1 1] 0 3 4
Soucet intenzity viech viezdl do kiizovatky 2213
Geometrické uspofadani a provozni podminky
Pocet
Proud fadicich L . PO Délka pruhu
Nazev h P P, Vass, : Cislo pruhu(t){1- | Rozsifeni (Bez / vLevo [ prunu
Paprsek|y omunikace t‘;{;z;:‘; Znaceni pfednosti v jizdé [km/h] (&r:h_':“ 4) v ramei paprsku| vPravo / Nejednoznaéné) | "eP0 {:,Es'rem
(V:0-2)
1(1-4) 1 1 48
1| poLand | 2013 hlavni kemunikace 50 1 2
3(1-2) 1 2
MK 4 @21) Vedlejsi komunikace s ! ! S rozsifenim -
2 UnIV_EiLZIla - 5(2-4) pfednosti Pf’:zgée_J pfednost v 1 1 nejednoznacnym 6
I 6 (2-3) l 1 1
7(3-2) 1 1 84
1136 . )
3 Pardubice 8(3-1) hlavni komunikace 50 1 2
9 (3-4) 1 2
MK 10 (4-3) Vedlejsi komunikace s ! ! S roz&itenim -
4 parkovisté - 11 (4-2) pfednosti P4 'Dej pfednost v 1 1 nejednoznaénym 6
sever 12 (4-1) jizde 1 1
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim
dopravy na 1/36 (budouci 11/211)
Technicka studie, 06/2019

%sunop

PRAHA

Posouzeni kapacity - dopravni proudy

Posouzeni pruhi Zakladni kapaci . " . N
. pacita pruhi podrazenych proudi
Proud | proud;fl n?dPaEenych (= kapacita pruh( podfazenych proudd 2. stupné)
Paprsek Nézev komunikace (viezd - | 1o (1. stupe)
vyjezd) c ay IH cg ay LQS% Pu,n(’-"} Px
[pvoz/h] [ [voz/h] [pvoz/h] [ [m] [1 [
1(1-4) 4 956 600 0,01 0 0,99 0,94
1 1/36 Lazné Bohdanec& 2(1-3) 1060 1800 0,59
3(1-2) 11 1800 0,01
4(2-1) " 1966 86
2 MK univerzita - jih 5(2-4) 0 1968 91
6 (2-3) 34 979 493 0,07 0,93
7(3-2) 34 983 586 0,06 0,94 0,94
3 I/36 Pardubice 8 (3-1) 1033 1800 0,57
9 (3-4) " 1800 0,01
10 (4-3) " 1993 83
4 MK parkovisté - sever 11 (4-2) 0 1968 a7
12 (4-1) 4 952 505 0,01 0,99

Posouzeni kapacity - dopravni proudy

Proud Kapacita pruhi podiazenych proudi 3. stupné Kapacita pruhi podfazenych proudu 4. stupné
Paprsek | Nazev komunikace | (vjezd - c a, Pon Pzn c a,
vyjezd) [pvoz/h] 8] H [ [pvoz/h] [
1(1-4)
1 1/36 Lazné Bohdaned | 2(1-3)
3 (1-2)
4 (2-1) - - 80 0,14
2 MK univerzita - jih | 5 (2-4) 85 0,00 1,00 0,94
6(2-3)
7(3-2)
3 1/36 Pardubice 8(3-1)
9 (3-4)
10 (4-3) 72 0,15
4 MK parkovisté - sever | 11 (4-2) 85 0,00 1,00 0,94
12 (4-1)
Posouzeni kapacity - spole¢né pruhy smigenych proudd
Paprsek Nazev komunikace Proud ?‘]’ [I;:] [pv%l{h] lpvgzlh]
1 0,01 48 4 600
1 I/36 Lazn& Bohdaneg 2 0,59
1071 1800
3 0,01
4 0,14
2 MK univerzita - jih 5 0,00 6 45 293
6 0,07
7 0,06 84 34 586
3 1/36 Pardubice 8 0,57
1044 1800
9 0,01
10 0,15
4 MK parkovisté - sever 11 0,00 6 15 98
12 0,01

A. Souhrnna zprava
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211)
Technicka studie, 06/2019

f’%

sSuUDopP
PRAHA

Posouzeni Urovné kvality dopravy

. . 1 [ Rez a t UKD | Lgso, i tw S tyi
Paprsek Nazev komunikace Proud lovozih] | [pvozh] | [pvozihl [_‘i [:] [ (m] [5']"1 mlllez: 'nm
L. N 1 4 600 596 0,01 6 A 0 <30s ANO
1 1/36 Lazné Bohdanec¢
14243, 142, 143 - - - -
4 -
. 5 -
2 MK univerzita - jih 5
4+5+6 45 293 248 0,15 | 15 B 3 - ANO
) 7 34 586 552 0,06 7 A 1 <30s ANO
3 1/36 Pardubice
7+8+9, 748, 7+9 - -
10 -
X 11 - - -
4 MK parkovisté - sever 12
10+11+12 15 98 83 0,15 | 43 D 3 ANO

Vysledky kapacitniho posouzeni:

Uroven kvality dopravy na hlavni komunikaci:

Uroven kvality dopravy na vedlej$i komunikaci (MK univerzita — jih):

Uroven kvality dopravy na vedlejsi komunikaci (MK pakovisté - sever):

A (pozadovano C)

B (pozadovano E)

D (pozadovano E)

Zavér: Posuzovana kfizovatka kapacitné vyhovi pro uvazovany horizont 2040 s obchvatem
Lazné Bohdaneé. PozZadavky na urovef kvality dopravy jsou splnény jak na vjezdech do

kfizovatky, tak i na vyjezdech.

A. Souhrnna zprava
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211) subopP
Technicka studie, 06/2019 WPRAHJ}

Okruzni krizovatka

1/36 x MK

(u univerzity)

Horizont 2040 s obchvatem LB

A. Souhrnna zprava 99



Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim
dopravy na 1/36 (budouci 11/211)
Technicka studie, 06/2019

%sunap

PRAHA

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - okruzni kfiZzovatky

Nazev kfizovatky 1136xMK (u univerzity) | Schéma ¢islovani dopravnich proudi
ZatéZovaci stav 1136xMK (u univerzity) 2040 s obchvatem LB
Pocet paprsk 4
Vypracoval Ing. Richard Barnik Datum 1?:';?2%?;? '
Kritérium vykonnosti
Nazev . . UKD}, tue,lim
Paprsek komunikace Kategorie komunikace 5 s
1 1/36 Lazné dalnice, rychlostni silnice a silnice c 30
Bohdaned |, tridy
2 MK univerzita - jih silnice [11. tFidy E -
3 136 Pardubice dalnice, rychlols:rfwi[diilnice a silnice c 30
4 | MKparkovisté - silnice I1l. tFidy E .
sever
Intenzity dopravy
. . Proud loa Ina *la | Ins *lak ™ le 1 1 Zly lped
P k N k k . .
aprse AzeVKOMUNIKACE | (vjezd - vyjezd) | [voz/h] | [vozh] | [voz/h] | [vozih] | [eykih] | [voz/h] | [pvozih] | [pvozih] | [chih]
1(1-4) 2 1 0 0 0 3 4
2(1-3) 841 a0 47 6 ] ar4 1147
1 1136 Lazné Bohdaned 1163 0
3(1-2) T 1 1 0 ] 9 12
z(1-1) 0 0 0 0 o 0 0
4(2-1) 7 1 1 0 o 9 12
S 5 (2-4) 0 0 0 0 0 0 0
2 MK univerzita - jih 50 0
6(2-3) 24 4 2 0 ] 30 a8
2(2-2) 0 0 0 0 ] 0 0
7(3-2) 24 4 2 0 o 30 a8
8(3-1) 813 a1 47 6 o a47 1121
3 1136 Pardubice 172 0
9(3-4) 6 2 1 0 ] 9 13
2(3-3) 0 0 0 0 ] 0 0
10 (4-3) <] 2 1 0 o 9 13
11 (4-2) 0 0 0 0 o 0 0
4 MK parkoviEté - sever 17 1}
12 (4-1) 2 1 0 0 ] 3 4
2 (4-4) 0 0 0 0 ] 0 0
Soutel intenzity viech viezdd do kiiZovatky 2402
Geometrické usporadani
Typ n, n n R R Lyal D Spojovaci Lik Ly
Paprsek Nazev komunikace uspof. o v e v e vitev
viezdu | [ | B[ [ [m) fm] | [m] | [m] ANO/NE (m] | [m]
1 136 Lazné Bohdanet 1M 1 1 1 145 30 15,5 MNE
2 MK univerzita - jih 1M 1 1 1 15 15 13 32 NE
3 1136 Pardubice 11 1 1 1 14,5 30 15,5 NE
4 MK parkovisté - sever 11 1 1 1 11,5 14,5 14 NE
Posouzeni kapacity vjezdi
! ! | c Rez a, |ty | UKD | Losy | twyi By Sty
P k Nazev k ika @ v d v v \lim lim
aprse ev komunikace [pvozih] | [pvozih] | [chih] | [pvozih] | [pvozih] | [] |(s]| [ | [m] | [s] Rez>0
1 136 Lazné Bohdaned 51 1163 0 1286 123 09 | 26 c 127 30 ANO
2 MK univerzita - jih 1164 50 0 328 278 015 | 13 B 3 ANO
3 1/36 Pardubice 16 17z 0 1320 148 0,89 | 22 C 13 30 ANO
4 MK parkoviété - sever 171 17 0 320 303 0,05 12 B 1 ANC
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211)
Technicka studie, 06/2019

VAZUROR

Posouzeni kapacity vyjezd(

Paprsek Nazev komunikace [pv::ﬂh] [l':;‘;] [p\f]:.‘h] [ps::.;h] :‘i a‘i’_';m ay=ayim
1 /36 Lazné& Bohdaned 1137 4] 1399 262 0,81 0,90 ANO
2 MK univerzita - jih 50 0 1249 1199 0,04 0,90 ANO
3 1/36 Pardubice 1198 4] 1399 201 0,86 0,90 ANO
4 MK parkovisté - sever 17 0 1244 1227 0,01 0,90 ANO
Posouzeni kapacity spojovacich vétwi
Paprsek Néazev komunikace [pwl:::zih] [:;":;:1’] [pvi;h] [pf ::Fh] ?_‘]' E:] LF;;" [:’] Lgsy, SLp
1 - - R B [
2 - - -
3 - - -
4 - - _

Vysledky kapacitniho posouzeni:

Posuzovana kfizovatka kapacitné vyhovi pro uvazovany horizont 2040 s obchvatem Lazné
Bohdanec. Pozadavky na uroven kvality dopravy jsou spinény jak na vjezdech, tak i na vyjezdech
do okruzni kfizovatky.

A. Souhrnna zprava
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211) subopP
Technicka studie, 06/2019 WPRAHJ}

Pruseéna k¥rizovatka
1/36 x MK

(hlavni brana)

Horizont 2040 bez obchvatu LB

A. Souhrnna zprava 102



Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211)

Technicka studie, 06/2019

sSUDOP
PRAHA

Nazev intenzity: 1/36xMK (hlavni brana) 2040 bez obchvatu LB

Lokalita: 1/36xMK (hlavni brana)

14

4 - z6na sever

121

61

14

B67
847

14

887

1-1/36 Lazné Bohdane¢
1754
867

47 0 0 14

\

2 - zona jih

18 | 847 | 46

911

18 | 867 | 47

1843
3 -1/36 Pardubice

932

[voz/h]

A. Souhrnna zprava
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim & GDSE
dopravy na 1/36 (budouci 11/211) “
Technicka studie, 06/2019 ' PRAHA

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP188 - nefFizené Groviové kfiZzovatky

Nazev krizovatky 1136xMK (hlavni brana) | Schéma éislovani depravnich proudd
Zatézovaci stav 1126xMK (hlavni brana) 2040 bez obchvatu LB
Poget paprski 4 n
. . 4.3,2019, T
Vypracoval Ing. Richard Barnik Datum 12:12:53 & "
) 12 10

Kritérium vykonnosti

Nazev UKDjjre|  twilim

Paprsek Kategorie komunikace
p kemunikace 9 [ 8] n e, = = = -7
] 136 Lazné | déinice, rychlostni silnice a silnice . | <30s =
Bohdaned tridy
silnice |1, tFidy, mistni komunikace a 1 T
2 zana Jih vefejné piistupné Gdelové E -
komunikace 458 v
1136 ddlnice, rychlostni silnice a silnice 1.
3 Pardubice tridy ¢ =30s
silnice II1. tfidy, mistni komunikace a
4 zOna sever vefejné pfistupné Géelove E -
komunikace
Intenzity dopravy
. . . " loa Ina *1a | Ins*lak I lg 1 I Ely
Paprsek Nazev kemunikace Proud (vjezd - vyjezd) (vozih] | vozin] | [vozn] | vozih] | [eykimn] [voz/h] | [pvoz/h] | [pvozin]
1(1-4) 14 ] ] 0 0 14 14
1 If36 Lazn& Bohdaned 2(1-3) 759 65 38 5 0 887 937 958
3(1-2) 5 1 0 0 0 6 7
4(2-1) 5 1 0 0 0 6
2 26na jih 5(2-4) 0 ] ] 0 0 0 0 27
6 (2-3) 15 2 1 0 0 18 20
7(3-2) 15 2 1 0 0 18 20
3 1136 Pardubice 8(3-1) 749 59 34 5 0 a47 910 978
9(3-4) 43 2 1 0 0 46 48
10(4-3) 44 2 1 0 0 47 49
4 26na sever 11 (4-2) 0 ] ] 0 0 0 0 683
12 (4-1) 14 ] ] 0 0 14 14
Soutet intenzity v3ech vjezd( do kfiZovatky 2026
Geometrické usporadéni a provozni podminky
Pocet
. Proud fadicich " . PR Délka pruhu
Nazev Vagss, Cislo pruhu(d)(1- | Roz&ifeni (Bez / vLevo | p
Paprsek (viezd - Znadeni pfednosti v jizdé pruhd . nebo rozsifeni
komunikace vyjezd) [km/h] (H: 0 -4) 4) v ramci paprsku | vPravo [ Nejednoznaéné) (m]
V:0-2)
1(1-4) 1 1 0
1| polazme [ (1) hiavni komunikace 50 1 1
3(1-2) 1 1
4(21) Vadlejsi komunikace s 1 1
2 zona jih 5(2-4) prednosti P4 'Dej pfednost v 1 1 Bez rozsifeni 0
6(2-3) Jlzo¥ 1 1
7(3-2) 1 1 0
3 1136 8(3-1) hlavni komunikace 50 1 1
Pardubice
9(3-4) 1 1
10 (4-3) Vadlejsi komunikace s 1 1
4 zona sever | 11 (4-2) prednosti P4 'Dej pfednost v 1 2 Bez rozsifeni 0
12 (4-1) Jiza& 1 2
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim
dopravy na 1/36 (budouci 11/211)
Technicka studie, 06/2019

%sunap

PRAHA

Posouzeni kapacity - dopravni proudy

Pozquze(r;i pruhp h Zakladni kapacita pruhl podfazenych proud(
Proud I prou r "':u ra‘?"“ (= kapacita pruhii podfazenych proudii 2. stupné)
Paprsek Nazev komunikace (viezd - | (oo (1. stupeii)
vyjezd) c a, Iy Cqy a, | Losy, | Ponl™™) Py
[pvoz/h] [ [voz/h] [pvoz/h] [ [m] [ [
1(1-4) 14 893 634 0,02 0 0,95 0,89
1 1136 Lazné Bohdaned 2(1-3) 937 1800 0,52
3(1-2) 7 1800 0,00
4 (2-1) 7 1786 108
2 zona jih 5(24) 0 1795 13
6 (2-3) 20 B70 542 0,04 0.96
7(3-2) 20 873 645 0,03 1 0,93 0,89
3 1/36 Pardubice 8 (3-1) 910 1800 0,51
9 (3-4) 48 1800 0,03
10 (4-3) 49 1780 107
4 zbna sever 11 (4-2) 0 1775 116
12 (4-1) 14 870 542 0,03 0,97

Posouzeni kapacity - dopravni proudy

Proud Kapacita pruhd podfazenych proudi 3. stupné Kapacita pruh( podfazenych proudd 4. stupné
Paprsek | Nazev komunikace | (vjezd - c a, Po,n Pz,n c a,
vyjezd) [pvoz/h] M H H [pvoz/h] M
1(1-4)
1 136 Lazné Bohdaned | 2 (1-3)
3(1-2)
4 (2-1) - - 94 0,07
2 zana jih 5 (2-4) 101 0,00 1,00 0,89
6 (2-3)
7(3-2)
3 1136 Pardubice 8 (3-1)
9 (3-4)
10 (4-3) 92 0,53
4 zona sever 11 (4-2) 103 0,00 1,00 0,89
12 (4-1)
Posouzeni kapacity - spoleéné pruhy smidenych proudd
Paprsek Nazev komunikace Proud ?_"]' [::'] [pv%zlih] [pvgzr'h]
1 0,02 48 14 634
136 Lazné Bohdaned 2 0,52
958 1753
3 0,00
4 0,07
2 zdna jih 5 0,00 0 27 242
6 0,04
T 0,03 a4 20 645
3 1/36 Pardubice -] 0,51
978 1736
9 0,03
10 -
4 z0na sever 1" 0,00 0 14 542
12 0,03

A. Souhrnna zprava
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211) subopP
Technicka studie, 06/2019 w|’|!4|=|-|'||'¥'|n

Posouzeni Urovné kvality

Paprsek Nazev komunikace Proud | C Rez av tw UKD Los% twlim | tw Stwlim
[pvoz/h] | [pvoz/h]|[pvoz/h]| [-] [ [ [m] [s] Rez>0
1 1/36 Lazn& Bohdanet 1 14 634 620 0,02 6 A 0 <30s ANO
1+2+3 958 1753 795 0,55 5 A 21 <30s ANO
4 - - - - -
2 z6na jih 5
6 - - - - - - - -
4+5+6 27 242 215 0,11 17 B 2 - ANO
3 1/36 Pardubice 7 20 645 625 0,03 A 1 <30s ANO
7+8+9 978 1736 758 0,56 5 A 23 <30s ANO
10 49 92 43 0,53 82 E 18 - ANO
4 z6na sever 11 = = - - - = - =
12 - - - - - - - -
11+12 14 542 528 0,03 7 A 0 - ANO
Vysledky kapacitniho posouzeni:
Uroven kvality dopravy na hlavni komunikaci: A (pozadovano C)
Uroven kvality dopravy na vedlej$i komunikaci (zéna jih): B (pozZadovano E)
Urover kvality dopravy na vedlej$i komunikaci (zéna sever): E (pozadovano E)

Zavér: Posuzovana kfizovatka kapacitné vyhovi pro uvazovany horizont 2040 bez obchvatu
Lazné Bohdaneé. PozZadavky na uroven kvality dopravy jsou splnény jak na vjezdech do
kfizovatky, tak i na vyjezdech.
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211) subopP
Technicka studie, 06/2019 WPRAHJ}

Pruseéna krizovatka
1/36 x MK

(hlavni brana)

Horizont 2040 s obchvatem LB
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim
dopravy na 1/36 (budouci 11/211)
Technicka studie, 06/2019

WA

sSUDOP
PRAHA

Nazev intenzity: 1/36xMK (hlavni brana) 2040 s obchvatem LB

Lokalita: 1/36xMK (hlavni brana)

1-1/36 Lazné Bohdanec

4 - 70na sever
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim & GDSE
dopravy na 1/36 (budouci 11/211) “
Technicka studie, 06/2019 ' PRAHA

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP188 - nefizené Groviiové kfiZzovatky

Nazev kfizovatky 1/36xMK (hlavni brana) | Schéma éislovani dopravnich prouda |
ZatéZovaci stav If36xMK (hlavni brana) 2040 s obchvatem LB
Poéet paprskii 4 n
. . 4.3.2019,
Vypracoval Ing. Richard Barnik Datum 10-42:52 /_L\ "
12 10

Kritérium vykonnosti

Nazev . . UKDy, twlim ]
Paprsek komunikace Kategorie komunikace %) 51 o - B - - ;:_; o
1
/36 Lazné | dalnice, rychlostni silnice a silnice 1. | <30s i
Bohdanec tidy -
silnice IlI. tfidy, mistni komunikace a T r
2 zona jih vefejné pfistupné Géelové E -
komunikace 456 Y
1/36 dalnice, rychlostni silnice a silnice I.
3 Pardubice tridy € =30s
silnice I11. tFidy, mistni komunikace a
4 zana sever vefejné pfistupne ucelove E -
komunikace
Intenzity dopravy
- . . L. lOﬁ. lN.A"'IA lNS""J\K 'M lc I I i'v
P k N k ki P d - d
aprse azev komunikace roud (viezd - vyiezd) |\ U1 | (vozin] | [ozh] | [vozin] | [eykiih] | vozim] | (pvozh] | [pvozin]
1(1-4) 15 0 0 0 0 15 15
1 1/36 Lazné Bohdanet 2(1-3) 787 78 45 6 0 916 989 1021
3(1-2) 5 1 0 0 0 6 7
4(2-1) 5 1 0 0 0 6 7
2 zona jih 5(2-4) 0 0 0 0 0 0 0 27
6 (2-3) 15 2 1 0 0 18 20
7(3-2) 15 2 1 0 0 18 20
3 1/36 Pardubice 8(3-1) 787 78 45 6 0 916 999 1067
9(3-4) 44 1 1 0 0 46 48
10 (4-3) 44 2 1 0 0 47 49
4 zbna sever 11 (4-2) 1] 0 0 0 0 0 0 63
12 (4-1) 14 0 0 0 0 14 14
Soucet intenzity véech vjezd( do kfizovatky 2178
Geometrické uspofadani a provozni podminky
Pocet
- Proud fadicich . see Délka pruhu
Nazev . . I Vase, - Cislo pruhu(a)(1- | Rozsifeni (Bez / vLevo / P
Paprsek " (vjezd - Znaceni pfednosti v jizdé pruhd ' " nebo rozsifeni
komunikace vyjezd) [km/h] (H: 0 - 4) 4) v ramci paprsku| vPravo / Nejednoznaéné) [m]
(V:0-2)
1(1-4) 1 1 0
1136 Lazne . .
1 Bohdaned 2(1-3) hlavni komunikace 50 1 1
3(1-2) 1 1
4(2-1) Vedleji komunikace s 1 1
2 zona jih 5(2-4) pfednosti P4 'Dej pfednost v 1 1 Bez rozsifeni 0
6 (2-3) izd¥ 1 1
7(3-2) 1 1 0
3 Parléli?jice 8(3-1) hlavni kemunikace 50 1 1
9(3-4) 1 1
10 (4-3) Vedlejsi komunikace s 1 1
4 zana sever 11 (4-2) prednosti P4 'Dej pfednost v 1 2 Bez rozsifeni 0
12 (4-1) Jizdg 1 2
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211)
Technicka studie, 06/2019

VAZUROR

Posouzeni kapacity - dopravni proudy

Pos(!uzeni pruh’ﬁ Zakladni kapacita pruhu podfazenych proudu
Proud | p"°"“:_'|" Q?Srg;e]nych (= kapacita pruhii podfazenych proudu 2. stupné)
Paprsek Nézev komunikace (viezd - | o0 - Stup
vyjezd) [ a, Iy c, a, | Losw | Ponl"") Px
[pvozih] [-] [vozih] [pvoz/h] [-] [m] [-] [-]
1(1-4) 15 962 597 0,03 0 0,94 087
1 1/36 Lazné Bohdaned 2(1-3) 999 1800 0,56
3(1-2) 7 1800 0,00
4(2-1) 7 1905 93
2 zdna jih 5(2-4) 0 1914 97
6(2-3) 20 919 520 0,04 0,96
7(3-2) 20 922 618 0,03 1 0,92 0,87
3 1136 Pardubice 8(3-1) 999 1800 0,56
9 (3-4) 48 1800 0,03
10 (4-3) 49 1909 92
4 zéna sever 11 (4-2) 0 1894 100
12 (4-1) 14 939 511 0,03 0,97

Posouzeni kapacity - dopravni proudy

Proud Kapacita pruhii podfazenych proudi 3. stupné Kapacita pruh( podiazenych proudi 4. stupné
Paprsek | N&zev komunikace | (vjezd - c a, Po,n Pzn c a,
vyjezd) [pvoz/h] H M 8] [pvoz/h] M
1(1-4)
1 1136 Lazné Bohdaneé | 2 (1-3)
3(1-2)
4 (2-1) - - 79 0,09
2 zona jih 5(2-4) 84 0,00 1,00 0,87
6 (2-3)
7(3-2)
3 1/36 Pardubice 8(3-1)
9 (3-4)
10 (4-3) 77 0,64
4 zona sever 11 (4-2) 87 0,00 1,00 0,87
12 (4-1)
Posouzeni kapacity - spoleéné pruhy smisenych proudd
Paprsek Nazev komunikace Proud ':‘:i [Ir-;:] [pv%lih] [pvgzlh]
1 0,03 48 15 597
1 1/36 Lazné Bohdaneg 2 0,56
1021 1748
3 0,00
4 0,09
2 zéna jih 5 0,00 0 27 212
6 0,04
7 0,03 84 20 618
3 1/36 Pardubice 8 0,56
1067 1738
9 0,03
10 -
4 zona sever 11 0,00 0 14 511
12 0,03

A. Souhrnna zprava
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim SODeR
dopravy na 1/36 (budouci 11/211) w
Technicka studie, 06/2019 PRAHA

Posouzeni trovné kvality

, . | C Rez av tw UKD Losw% twlim | tw Stw,lim
Paprsek Nazev komunikace Proud tpvoz/h] | tpvoz/hi | fevoz/hl % % 2! (m] Is] Rez>0
1 1/36 Lazné Bohdane¢ 1 15 597 582 0,03 6 A 0 <30s ANO
1+2+43 1021 1748 727 0,58 5 A 25 <30s ANO
4 - - - - - - -
2 z6na jih >
6 - - - - - - -
4+5+6 27 212 185 0,13 19 B 3 - ANO
3 1/36 Pardubice 7 20 618 598 0,03 6 A 1 <30s ANO
7+8+9 1067 1738 671 0,61 5 A 28 <30s ANO
10 49 77 28 0,64 120 E 24 - ANO
4 z6na sever 11 . . - - - -
12 . B _ -
11+12 14 511 497 0,03 7 A 1 - ANO
Vysledky kapacitniho posouzeni:
Urover kvality dopravy na hlavni komunikaci: A (pozadovano C)
Uroven kvality dopravy na vedlej$i komunikaci (zéna jih): B (poZadovano E)
Uroven kvality dopravy na vedlej$i komunikaci (zéna sever): E (pozadovano E)

Zavér: Posuzovana kfizovatka kapacitné vyhovi pro uvazovany horizont 2040 s obchvatem
Lazné BohdaneC. Pozadavky na uroven kvality dopravy jsou splnény jak na vjezdech do
kfizovatky, tak i na vyjezdech.
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211) subopP
Technicka studie, 06/2019 WPRAHJ}

1 4

Turbo-okruzni krizovatka

1/136 x Zapadni tangenta

Horizont 2040 bez obchvatu LB
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211) subopP
Technicka studie, 06/2019 WPRAHJ}

Nazev intenzity: I/36 x Zapadni tangenta - 2040 bez obchvatu LB

Lokalita: 1/36 x Zapadni tangenta

963
869

1773
- 1/36 Pardubice

904
3

1-1/36 Lazné Bohdanec
1889
926 T

2 - Zapadni tangenta

[voz/h]
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim
dopravy na 1/36 (budouci 11/211)
Technicka studie, 06/2019

%sunap

PRAHA

Nazev kiizovatky 1136 x Zapadni tangenta Schéma Eislovani dopravnich proudi
Zatézovaci stav 1136 » Zapadni tangenta - 2040 bez obchvatu LB
Poc&et paprski 3
. . 24.6.2019,
Vypracoval Ing. Richard Barnik Datum 12:09:28
Kritérium vykennosti
P X Nazev Kategoric k ik UKDy, Lo lim
aprse komunikace egorie komunikace 9 )
q 136 Lazné délnice, rychlostni silnice a silnice c 30
Bohdaned I. tFidy
2 | Zapadni tangenta silnice 11, tridy D 45
1 136 Pardubice délnice, rychlclu.stl?iid:ilnioe a silnice c 10
Intenzity dopravy
Proud loa | Wa*tla| ws*lak | m I 1 1 Ily lped
Paprsek | Nazevkomunikace | (yio7q.vyjezd) | [vozih] | [vozih] | [vozih] | [vozh] | [eykim] | [Ivoz/h] | [pvezh] | [evozin] | [chih]
1(1-3) 704 50 29 5 0 788 845
1 1136 Lazné Bohdaneé 2(1-2) 129 5 1 0 138 149 1044 0
z (1-1) 0 0 0 0 0 0 0
32-1 225 2 0 238 253
2 Zapadni tangenta 4 (2-3) 86 18 11 1 0 116 156 409 0
z(2-2) 0 0 0 0 0 0 0
5(3-2) 118 16 9 1 0 144 178
3 1136 Pardubice 6(3-1) 649 45 26 5 0 725 821 178 0
z(3-3) 0 0 0 0 0 0 0
Souget intenzity vEech viezdl do kfiZovatky 1631
Geometrické usporadani
Typ Spojovaci
Paprsek Nazev komunikace uspor. Mo | My | M | Ry Re Lol [D] vétev L Ly
vjezdu 1| E | E ] Im) [m] [m] m ANO/NE [m] [m]
1 1136 Lazné Bohdaned Si2 1 2 1 20 30 18 NE - -
2 Zapadni tangenta 2/1 2 1] 2 30 20 20 58 NE - -
3 1136 Pardubice i 1 1 2 12 30 19.5 ANO a5 125
Posouzeni kapacity viezdd
lo Iy Iped Cy Rez ay ty | UKD | Lose, | twiim t, S t\.\.l',lim
Paprsek Nazev komunikace [pvozih] | [pvozih] | [chib) | [pvozm] | tpvozn] | 1 |@s1| M | w | = Rez >0
1 I/36 Lazn& Bohdaned 178 1044 0 2042 998 051 4 A 19 a0 ANO
2 Zapadni tangenta 895 409 0 702 293 058 12 B 24 45 ANO
3 1136 Pardubice 253 178 0 1067 889 017 4 A 4 30 ANO
Posouzeni kapacity vyjezdl
. ) le lped (o Rez a, Ay jim a<a
Paprsek Nazev komunikace [pvoz/h] [chih] (pvoz/h] [pvoz/h] M [ v = 3y lim
1 I/36 L&zn& Bohdaned 253 0 1399 1146 0,18 0,80 ANO
2 Zapadni tangenta 327 0 1800 1473 0,18 0,90 ANO
3 1136 Pardubice 1051 0 1800 749 0,58 0,80 ANO
A. Souhrnna zprava 114




Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim &
dopravy na 1/36 (budouci 11/211) %SUDUP

7, ; PRAHA
Technicka studie, 06/2019
: Iy logs1) Cp Rez a, |ty | Lasy Ly Laso < L
Paprsek MNazev komunikace [pvoz/h] [chih] [pvoz/h] [pvozih] H [s] [m) [m] g5, = Ly
1 - R - - - R R -
2 - - - - - - - - - -
3 136 Pardubice 821 253 1088 267 0,75 13 51 125 ANO

Vysledky kapacitniho posouzeni:

Posuzovana kfizovatka kapacitné vyhovi pro uvazovany horizont 2040 bez obchvatu Lazné

Bohdanec. Pozadavky na uroven kvality dopravy jsou splnény jak na vjezdech, tak i na vyjezdech
do okruzni kfizovatky.

A. Souhrnna zprava 115




Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211) subopP
Technicka studie, 06/2019 WPRAHJ}

Mimourovnova krizovatka

1/136 x Zapadni tangenta

Horizont 2040 bez obchvatu LB
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim
dopravy na 1/36 (budouci 11/211)
Technicka studie, 06/2019

f’%

sSuUDopP
PRAHA

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - vétve mimoirovihové kiizovatky

Nazev krizovatky

I/36 x Zapadni tangenta

Zatézovaci stav

1136 x Zapadni tangenta - 2040 bez obchvatu LB

Vypracoval Ing. Richard Barnik Datum 15.04.2019
Kritérium vykonnosti
. . KDii Ji
Oznaceni vétve Kategorie komunikace v [_]“m a‘i_“]m
‘(Zt:r:’ézggﬁg;fggema - 36 silnice ILtFidy D 0,90
;’:r:‘;‘é:; 6 Pardubice - Zapadni silnice |.tFidy c 0,75
;jred"ui‘?cfd”' tangenta - 36 silnice ILtFidy D 0,90
vétev /36 Lazné Bohdane¢ - L .
Zapadni tangenta silnice L.tfidy C 0,75
Intenzita dopravy
Oznageni vétve loa +1Im + Ic INa+INS+IA+IAK |
[voz/h] [voz/h] [pvoz/h]
ve’tevaapadnl tavngenta - 1136 297 2 249
Lazné Bohdaneé
vétev /36 Pardubice - Zapadni 119 50 169
tangenta
vétev ngadm tangenta - /36 87 58 145
Pardubice
vétev I/36 Lazné Bohdanec¢ -
Zapadni tangenta 130 16 146
Geometrické usporadani
v Pocet jizdnich
Oznaceni vétve .
pruhti vétve
vétev Zapadni tangenta - /36 1
Lazné Bohdane¢
vétev /36 Pardubice - Zapadni 1
tangenta
vétev Zapadni tangenta - /36
X 1
Pardubice
vétev /36 Lazné Bohdane€ - 1
Zapadni tangenta
Posouzeni kapacity
Oznaceni vétve ! N Rez a UKD avlim avs<avli
[pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [ [ [ v = avam

" " - T
‘(Zf:ézg‘;:gg:sggema /36 249 1800 86 014 A 0,90 ANO

" P I r
;’:;Z‘ér'g ardubice - Zapadni 169 1800 o1 0,09 A 075 ANO

&t A i t: ta - |
‘F’,zz’uifcfd"' angenta - 36 145 1800 9 0,08 A 0,90 ANO
vétev I/36 Lazné Bohdanec€ - 146 1800 92 0,08 A 075 ANO

Zapadni tangenta

Zavér: Kapacita posuzovanych vétvi mimouroviiové kfizovatky v kfizovatce vyhovi pro
uvazovany horizont 2040 bez obchvatu Lazné Bohdane¢&. Pozadavky na uroven kvality dopravy
jsou splnény s UKD na stupni A.

A. Souhrnna zprava
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

4
dopravy na 1/36 (budouci Il/211) %ﬁggﬂ:
Technicka studie, 06/2019
Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - pFipojovaci pruhy
Nazev kfizovatky 1136 x Zapadni tangenta
Zatézovaci stav 1136 x Zapadni tangenta - 2040 bez obchvatu LB
Vypracoval Ing. Richard Barnik Datum 15.04.2019
Kritérium vykonnosti
Oznaceni vétve Kategorie komunikace UK[[_)]"m av[‘_“]m
pfipojovaci pruh Zap. tangenta - -
- U36 Lazné Bohdaned silnice IL.tFidy D 0,90
pfipojovaci pruh Lazné - .
Bohdane¢ - Zap. tangenta silnice |.tfidy ¢ 0.75
pripojovaci pruh Zap. tangenta - -
_ 36 Pardubice silnice IL.tFidy D 0,90
Intenzita dopravy
Oznaceni vétve Dopravni prud loa+1Im+Ic INA+INS+IA+]AK IHL IN
pravni p [voz/h] [voz/h] [pvoz/h] [pvoz/h]
pfipojovaci pruh Zap. tangenta H1 654 71 725 -
- 136 Lazné Bohdane¢ N 227 11 - 238
pfipojovaci pruh Lazné H1 119 25 144 -
Bohdane¢ - Zap. tangenta N 130 8 - 138
pfipojovaci pruh Zap. tangenta H1 709 80 789 -
- /36 Pardubice N 87 29 - 116
Geometrické usporadani
Oznaceni pripojovaciho - Typ .
pripojovaciho
pruhu
pruhu
pfipojovaci pruh Zap. tangenta Vi
- /36 Lazné Bohdane¢
pfipojovaci pruh Lazné Vi
Bohdane¢ - Zap. tangenta
pfipojovaci pruh Zap. tangenta Vi
- /36 Pardubice
Posouzeni kapacity
Oznaceni pripojovaciho | C Rez av UKD av,lim avSavi
pruhu [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [ [ [ v = dvim
pfipojovaci pruh Zap. tangenta
- I36 Lazné Bohdanet 699 2610 73 0,27 A 0,90 ANO
pfipojovaci pruh Lazné
Bohdanet - Zap. tangenta 229 2610 91 0,09 A 0,75 ANO
pfipojovaci pr_uh Zap. tangenta 617 2610 7 0.24 A 0,90 ANO
- /36 Pardubice

Zavér: Kapacita pfipojovacich pruhd v kfizovatce vyhovi pro uvazovany horizont 2040 bez
obchvatu Lazné Bohdane€. PoZadavky na uroven kvality dopravy jsou splnény s UKD na stupni
A. Mimourovriova kfizovatka jako celek vyhovuje.

A. Souhrnna zprava
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211) subopP
Technicka studie, 06/2019 WPRAHJ}

1 4

Turbo-okruzni krizovatka

1/136 x Zapadni tangenta

Horizont 2040 s obchvatem LB
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211)
Technicka studie, 06/2019

WA

sSUDOP
PRAHA

Nazev intenzity: 1/36 x Zapadni tangenta - 2040 s obchvatem LB

Lokalita: 1/36 x Zapadni tangenta
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' il | | | @
(== 0| 0.
| —
\g o ) g
= -~
= e =
- ‘
=| (88 ial | m
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159 124 0 0 263 111
283 374
657
2 - Zapadni tangenta
[voz/h]
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim
dopravy na 1/36 (budouci 11/211)

Technicka studie,

06/2019

YA

sSuUDopP
PRAHA

Nazev kiiZovatky 1136 x Zapadni tangenta Schéma Eislovani dopravnich proudi
Zatézovaci stav 1136 x Zapadni tangenta - 2040 s obchvatem LB
Pocet paprski 3
Vypracoval Datum| 2{,5.2015.
Ing. Richard Barnik o
Kritérium vykonnosti
P K Nazev Kategorie k - UKDy, L lim
aprse komunikace egorie komunikace 9 )
q 1/36 Lazné délnice, rychlostni silnice a silnice c 30
Bohdanad 1. tFidy
2 | Zapadni tangenta silnice 11, tFidy D 45
3 1136 Pardubice délnice, WChlcl_Stt?iL:”nioe a silnice c 30
Intenzity dopravy
Proud loa | wa*la | ls*lak | I I 1 | Ely Iped
Paprsek | Nazevkomunikace | (yiozq . vyjezd) | [voz/h] | [vozih] | [voz/h] | [vozih] | [eykih] | [vezh] | [pvoz] | [pvoz/h] | (chih]
1(1-3) 733 66 a8 5 0 842 983
1 I/36 Lazné Bohdaned 2(1-2) 152 4 2 1 0 159 167 1150 0
z(1-1) 0 0 0 0 0 0 0
3(2-1) 250 7 4 2 0 263 278
2 Zapadni tangenta 4 (2-3) 86 15 9 1 0 111 144 422 0
z(2-2) 0 0 0 0 0 0 0
5(3-2) 101 14 8 1 0 124 154
3 1136 Pardubice 6(3-1) 678 66 38 5 0 787 928 154 0
z(3-3) 0 0 0 0 0 0 0
Soucet intenzity vSech viezd( do kiiZovatky 1726
Geometrické usporadani
Typ Spojovaci
Paprsek Nazev komunikace uspof. Mo | My | Ne | Ry Re Lol D vétev bk Lo
vjezdu [ [ [ [m] [m] [m] [l‘ﬂ] ANOINE [m] [im]
1 1136 Lazné Bohdane& 5/2 1 2 1 20 30 18 NE -
2 Zapadni tangenta 21 2 1 2 30 20 20 58 MNE -
3 1136 Pardubice 7 1 1 2 12 30 19,5 ANO 95 125
Posouzeni kapacity viezd{
ls Iy lped Cy Rez a, |ty | UKD | Lgso | twiim ty = by tim
Paprsek Nazev komunikace [pvozih] | [pvozih] | [chih] | [pvozm] | Ipvozh] | 3 |s1| [1 | m] | [s] Rez> 0
1 I/36 Lazné& Bohdaned 154 1150 4] 2088 938 055 4 A 22 30 ANO
2 Zapadni tangenta 983 422 0 649 227 085 16 B 32 45 ANO
3 /36 Pardubice 278 154 0 1048 894 015 4 A 3 30 ANC
Posouzeni kapacity wyjezdl
. . le lped C. Rez a, ayim a <a
Paprsek Nazev komunikace [pvozih] [chih] [pvozih] [pvoz/h] M [ y = 8y lim
1 I/36 Lazné Bohdanecg 278 o 1399 121 0.2 0,90 ANO
2 Zépadni tangenta 321 0 1800 1479 0,18 0,90 ANO
3 1136 Pardubice 127 0 1800 673 0,63 0,90 ANO
A. Souhrnna zprava 121




Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

4
dopravy na 1/36 (budouci Il/211) %:—iﬂgﬂ:
Technicka studie, 06/2019 '
. b lg+1) Cp Rez a, tw | Lasy, Ly .
Paprsek Nazev komunikace [pvoz/h] [eh/h] [pvorlh] [pvozih] B ler ] ] Lasy, SLp

1 - - R R R - - -

2 - - . . - - - -

3 1/36 Pardubice 928 278 1064 136 0,87 24 98 125 ANO

Vysledky kapacitniho posouzeni:

Posuzovana kfizovatka kapacitné vyhovi pro uvazovany horizont 2040 s obchvatem Lazné

Bohdanec&. PoZadavky na uroven kvality dopravy jsou splnény jak na vjezdech, tak i na vyjezdech
do okruzni kfizovatky.

A. Souhrnna zprava 122



Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211) subopP
Technicka studie, 06/2019 WPRAHJ}

Mimourovnova krizovatka

1/136 x Zapadni tangenta

Horizont 2040 s obchvatem LB

A. Souhrnna zprava 123



Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim
dopravy na 1/36 (budouci 11/211)
Technicka studie, 06/2019

f’%

sSuUDopP
PRAHA

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - vétve mimotroviiové kiizovatky

Nazev krizovatky

136 x Zapadni tangenta

Zatézovaci stav

136 x Zapadni tangenta - 2040 s obchvatem LB

Vypracoval

Ing. Richard Barnik

Datum

15.04.2019

Kritérium vykonnosti

Oznaceni vétve

Kategorie komunikace

UKDiim
[l

vétev Zapadni tangenta - 1/36
Lazné Bohdaneé¢

silnice ILtfidy

D

vétev /36 Pardubice - Zapadni
tangenta

silnice Ltfidy

vétev Zapadni tangenta - 1/36
Pardubice

silnice ILtfidy

vétev /36 Lazné Bohdane¢ -
Zapadni tangenta

silnice Ltfidy

Intenzita dopravy

Oznaceni vétve

loa +1Im +Ic INA+INS+IA+HIAK
[voz/h] [voz/h]

|
[pvoz/h]

vétev Zapadni tangenta - 1/36
Lazné Bohdane¢

251 22

273

vétev /36 Pardubice - Zapadni|
tangenta

102 44

146

vétev Zapadni tangenta - 1/36
Pardubice

87 46

133

vétev /36 Lazné Bohdane¢ -
Zapadni tangenta

153 12

165

Geometrické usporadani

Oznaceni vétve

Pocet jizdnich
pruhti vétve

vétev Zapadni tangenta - 1/36
Lazné Bohdane¢

1

vétev /36 Pardubice - Zapadni|
tangenta

vétev Zapadni tangenta - 1/36
Pardubice

vétev /36 Lazné Bohdane¢ -
Zapadni tangenta

Posouzeni kapacity

Oznaceni vétve

| Cc
[pvoz/h] [pvoz/h]

Rez
[pvoz/h]

av

[

UKD
[

av,lim

[

av £ av,lim

vétev Zapadni tangenta - 1/36
Lazné Bohdane¢

273 1800

85

0,15

0,90

ANO

vétev /36 Pardubice - Zapadni|
tangenta

146 1800

92

0,08

0,75

ANO

vétev Zapadni tangenta - 1/36
Pardubice

133 1800

93

0,07

0,90

ANO

vétev /36 Lazné Bohdane¢ -

Zapadni tangenta

165 1800

91

0,09

0,75

ANO

Zavér: Kapacita posuzovanych vétvi mimouroviiové kfiZzovatky v kfizovatce wvyhovi pro
uvazovany horizont 2040 s obchvatem Lazné Bohdane€. PoZzadavky na uroven kvality dopravy
jsou spinény s UKD na stupni A.

A. Souhrnna zprava
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim
dopravy na 1/36 (budouci 11/211)
Technicka studie, 06/2019

f’%

sSuUDopP
PRAHA

Protokol pro posouzeni kapacity podie TP 188 - pripojovaci pruhy

Nazev krizovatky

136 x Zapadni tangenta

Zatézovaci stav

136 x Zapadni tangenta - 2040 s obchvatem LB

Vypracoval Ing. Richard Barnik Datum 15.04.2019
Kritérium vykonnosti
Oznaceni vétve Kategorie komunikace UK[I_D]“m av[,-li]m
f’:/'ggji‘;‘;i'épg;hhgzzgéangema silnice ILtfidy D 0,90
pfipojovaci pruh Lazné - -
Bohdane¢ - Zap. tangenta silnice |.fFidy c 0.75
E’I,'gg“,;ﬁ‘;‘u‘g’igg Zap. tangenta silnice ILtFidy D 0.90
Intenzita dopravy
Oznageni vétve Dopravni prud loa+1Im +Ic INA+INS+IA+IAK IHL IN
pravni pf [voz/h] [voz/h] [pvoz/h] [pvoz/h]
pfipojovaci pruh Zap. tangenta H1 682 104 786 -
- 136 Lazné Bohdane¢ N 251 11 - 262
pfipojovaci pruh Lazné H1 102 22 124 -
Bohdane¢ - Zap. tangenta N 153 6 - 159
pfipojovaci pruh Zap. tangenta H1 738 104 842 -
- /36 Pardubice N 87 23 . 110
Geometrické usporadani
Oznaceni pripojovaciho - Typ .
pripojovaciho
pruhu
pruhu
pfipojovaci pruh Zap. tangenta Vi
- /36 Lazné Bohdane¢
pfipojovaci pruh Lazné Vi
Bohdane¢ - Zap. tangenta
pfipojovaci pruh Zap. tangenta Vi
- /36 Pardubice
Posouzeni kapacity
Oznaceni pripojovaciho | C Rez av UKD av,lim av S av
pruhu [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [ [ [ v = dvim
pfipojovaci pruh Zap. tangenta
- 36 Lazné Bohdanet 761 2610 71 0,29 A 0,90 ANO
pfipojovaci pruh Lazné
Bohdaned - Zp. tangenta 238 2610 91 0,09 A 0,75 ANO
f’:}gg“;‘;g'[ﬂgz Zap. tangenta 645 2610 75 0,25 A 0,90 ANO

Zavér: Kapacita pfipojovacich pruhl v kfizovatce vyhovi pro uvazovany

horizont 2040 s
obchvatem Lazné Bohdanec€. Pozadavky na uroven kvality dopravy jsou spinény s UKD na stupni
A. Mimourovriova kfizovatka jako celek vyhovuje.

A. Souhrnna zprava
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211) subopP
Technicka studie, 06/2019 WPRAHJ}

Okruzni krizovatka

1/36 x 111/132225

Horizont 2040 bez obchvatu LB

A. Souhrnna zprava 126



Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211)
Technicka studie, 06/2019

sSUDOP
PRAHA

Nazev intenzity: 1/36 x 111/32225 - 2040 bez obchvatu LB

Lokalita: 1/36 x 111/32225 bez obchvatu L. Bohdaneé

4 -1/36 Lazné Bohdanec

1533

126

294

1 - 111732225 Cerna u Bohdance

168

a4 | 0 0 0

44

1839
3 - I/36 Pardubice

53

108

2 - zona jih

[voz/h]

A. Souhrnna zprava
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211)
Technicka studie, 06/2019

YA

sSuUDopP
PRAHA

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - okruzni kFiZzovatky

Nazev kfizovatky
ZatéZovaci stav

Pocet paprsku

1136 x 111/32225 bez obchvatu L. Bohdaned
I/36 x 1132225 - 2040 bez obchvatu LB

4

Schéma gislovani dopravnich proudi

. . 27.3.2019,
Vypracoval Ing. Richard Barnik Datum 12-54:08
Kritérium vykonnosti
UKD i
Paprsek| Nazev Kategorie komunikace tim|  twtim
omunikace -1 1]
/32225 Cerné u -
1 Bohdanze silnice 111, tFidy E
o mistni komunikace a vefejné
2 zéna jih pFistupné téelové komunikace E
3 1136 Pardubice dalnice, rychlos:;nil‘d;ilnice a silnice | c 30
4 1136 Lazné dalnice, rychlostni silnice a silnice 1. c 30
Bohdane& tridy
Intenzity dopravy
. . Proud loa | na*la |Ins*lak | m Ic 1 1 Il Iped
Paprsek Nazev komunikace (viezd - vyjezd) | [voz/h] | [voz/] | [voz/h] | [voz/h] | [eykih] | [vozih] | [pvozih] | [pvozih] | [chih]
1(1-4) 14 1 0 0 0 15 16
2(1-3) 119 5 28 1 0 153 214
1 111132225 Cerna u Bohdance 230
3(1-2) 0 0 0 0 0 0 0
z(1-1) 0 0 0 0 0 0 0
4(2-1) 0 ] 0 0 0 0 ]
. 5(2-4) 8 0 1 0 0 9 1"
2 zona jih 67
6 (2-3) 35 6 3 0 0 44 56
2(2-2) 0 0 0 0 0 0 0
7(3-2) 35 6 3 0 0 44 56
) 8 (3-1) 104 5 3 1 0 13 124
3 1136 Pardubice 997
9 (3-4) 685 34 20 5 0 744 817
z(3-3) 0 0 0 0 0 0 0
10 (4-3) 674 39 23 5 0 741 825
11 (4-2) 8 2 1 0 0 1 15
4 136 Lazné Boh ¢ 4
/36 Lazné Bohdanet 12 (4-1) 12 1 0 0 0 13 14 8
z (4-4) 0 0 0 0 0 0 0
Soucet intenzity vSech vjezdl do kfizovatky 2148
Geometrické uspofadani
Typ n n n R Re Liol D Spojovaci Lk Ly
Paprsek Nazev komunikace uspof. b M v o m vétev
vjezdu 1) [m] | [m] [m] [m] ANOINE [m] | [m]
1 11132225 Cerna u Bohdanée M 1 1 1 20 25 16 NE -
2 zona jih 1M 1 1 1 15 15 14 2 NE - -
3 1/36 Pardubice 1M 1 1 1 18 30 18,5 NE - -
4 1/36 Lazné Bohdaneé " 1 1 1 13 50 20 NE -
Posouzeni kapacity vjezdfl
. . I [ 1 c Rez a, |ty | UKD | Lose, | twiim | twStwyi
P K N k k o v ped v v 5 lim w,lim
apre azev komunikace [ovozih] | [pvozin] | [chih] | [pvozh) | [pvezml | [q |(s1| [ | m] | Is] Rez> 0
1 11132225 Cerna u Bohdanée 896 230 569 339 04 | 11 A 12 ANO
2 zona jih 1055 67 415 348 0,16 | 10 A 3 ANO
3 1136 Pardubice 27 997 1359 362 073,10 A 47 30 ANO
4 1/36 Lazné Bohdaned 180 854 1150 296 07412 B 49 30 ANO
A. Souhrnna zprava 128



Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim & GDSE
dopravy na 1/36 (budouci 11/211) “
Technicka studie, 06/2019 ' PRAHA

Posouzeni kapacity vyjezdl

. I, C, Rez a
Paprsek Mazev komunikace [p'-'\lll.'h] [c::r"fl] [pm;.fh] [pvezin] :"] "["!]'m Ay 5 Ay i
1 1132225 Carma u Bohdanée 138 1348 1211 0,1 0,80 AN
2 Zzona jih Fa 1248 1178 0,06 0,90 AND
3 1436 Pardubice 1095 1399 04 0,78 0,20 AMD
4 136 Lazné Bohdaned 44 1399 555 0.6 0,20 AMD
Posouzeni kapacity spojovacich vétvi
Paprsek Nazev komunikace [pv:rth] [I:::J:] [pv?:hzn'h] [pf::n'h] ;_"'] [:] L[ﬁ;" [I;:] Lgge S Ly,
9 B B - - - - - - -
2 - - - - - - - -
3 - - - - - - - -
4 - - - - - - - -

Vysledky kapacitniho posouzeni:

Posuzovana kfizovatka kapacitné vyhovi pro uvaZovany horizont 2040 bez obchvatu Lazné
Bohdanec. Pozadavky na uroven kvality dopravy jsou spinény jak na viezdech, tak i na vyjezdech
z okruzni kfizovatky.

A. Souhrnna zprava 129



Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211) subopP
Technicka studie, 06/2019 WPRAHJ}

Okruzni krizovatka

1/36 x 11/211

Horizont 2040 s obchvatem LB

A. Souhrnna zprava 130



Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211)
Technicka studie, 06/2019

sSUDOP
PRAHA

Nazev intenzity: 1/36 x 11/211 - 2040 s obchvatem LB

Lokalita: 1/36 x 11/211

4 - 11/211 Lazné Bohdane¢

440

239

201

2

758
10 | 746

741

1-1/36 obchvat Lazné Bohdanec
1499

2

2

2351 0 0

1

2

198

1998
3 - 1/36 Pardubice

1010

2 - zona jih

[voz/h]

A. Souhrnna zprava
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na /36 (budouc
Technicka studie, 06/2019

i1/211)

YA

sSuUDopP
PRAHA

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - okruzni kfizovatky

Nazev krizovatky 1136 x 11211 | Schéma Eislovani dopravnich proudi I
ZatéZovaci stav 1136 x 11211 - 2040 s obchvatem LB
Poéet paprski 4
27.3.2019,
Vypracoval Ing. Richard Barnik Datum | “.5 2 a0
Kritérium vykonnosti
Nazev . . UKDy, twlim
Paprsek komunikace Kategorie komunikace i 8]
1 If36 obchvat Lazné | dalnice, rychlostni silnice a silnice 1. c a0
Bohdaneé tridy
2 séna iih mistni komunikace a vefgjné E
ona) pristupné Géelové komunikace
3 1/36 Pardubice dalnice, rychl ns:;liij:rilnice a silnice | c 30
111211 Lazné - .
4 Bohdane& silnice I1. tFidy D 45
Intenzity dopravy
. . Proud loa | a*la | Ins* lak I Ic I I Ly lped
Paprsek Nazev komunikace (vjezd - vyjezd) | [vozih] | [vozi] | [vozih] | [vozh] | [eykiih] | [vez/h] | [pvozih] | [pvozih] | [chih]
1(1-4) 1 0 [} 0 0 1 1
2(1-3) 649 49 28 5 ] 73 835
1 1136 obchvat L&zné Bohdanad 849
3(1-2) 5] 2 1 0 ] a 13
z(1-1) 0 0 0 0 ] 1] 0
4(2-1) 7 2 1 0 ] 10 14
) 5 (2-4) 2 0 o 0 0 2 2
2 2dna jih 72
6 (2-3) 35 6 3 0 ] 44 56
z(2-2) o 0 1] 0 ] 0 0
7(3-2) 35 ] 3 0 ] 44 56
) 8(3-1) 662 50 29 5 ] 746 853
3 1136 Pardubice 1134
9(3-4) 177 13 7 1 ] 198 225
z2(3-3) 0 0 0 0 ] 0 0
10 (4-3) 210 15 9 1 ] 235 268
11 (4-2) 2 0 1] 0 0 2 2
4 11211 L&zné Bohdaned 270
12 (4-1) 2 0 0 0 ] 2 2
z (4-4) 0 0 0 0 ] 0 0
Soutet intenzity viech vjezdd do kfiZovatky 2325
Geometrické uspofadani
Typ n n R R Liot D Spojovaci L Ly
Paprsek Nézev komunikace uspof. b I v e o vitev
viezdu | 11| F [ 1| (m] | [m] | [m] | [m] ANOINE m] | [m]
1 1136 obchvat Lazné Bohdaned m 1 1 1 20 25 16 NE - -
2 zéna jih M 1 1 1 15 15 14 42 NE - =
3 1136 Pardubice mn 1 1 1 18 30 1856 NE - -
4 111211 Lazné& Bohdanad M 1 1 1 13 50 20 ANO 45 30
Posouzeni kapacity vjezdi
! ! I c Rez 3, |ty | UKD | Logy | tugim | twStw
P 3 Nazev k ik ° v ped v lim lim
aprse zev Komunikace [pvozih] | [pvozih] | [chih] | [pvozin] | [pvezh] | [ [(s1| [1 | [m] | [s] | Rez>0
1 1/36 obchvat Lazné Bohdaneé 326 849 1062 213 08 16 B 65 30 ANO
2 zona jih 1104 72 380 308 0,19 12 B 4 - ANO
3 1136 Pardubice 17 1134 1368 235 0,83 15 B 78 30 ANO
4 I1¥211 Lazné Bohdanet 923 270 580 310 047 12 B 15 45 ANO
A. Souhrnna zprava 132



Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211)

Technicka studie, 06/2019

YA

sSuUDopP
PRAHA

Posouzeni kapacity wyjezdl

Paprsek Nazev komunikace [vaez.fh] [l‘;ﬁ:] [pviiih] [p?oezth] ?‘i a}f;m a, Saym
1 136 obchvat Lazné Bohdaned 867 1349 482 0,64 0,90 AMNO
2 zdna jih 71 1249 1178 0,06 0,80 ANO
3 1/36 Pardubice 1159 1399 240 0,83 0,90 ANO
4 /211 Lazné& Bohdaned 228 1399 MM 0,186 0,80 ANO
Posouzeni kapacity spojovacich vétwi
Paprsek Nézev komunikace [pv::b 2/h] [:?:1*;:_:] [pvi:fh] [px;h] ?‘]’ [t‘“s] L[:i;** [I;:] Losy =Ly
1 - B B - - - - - B
2 - - - - - - - -
3 - ; - - - - - - - R
4 111211 Lazné Bohdanad 2 857 512 510 0 7 0 30 ANO

Vysledky kapacitniho posouzeni:

Posuzovana kfizovatka kapacitné vyhovi pro uvazovany horizont 2040 s obchvatem Lazné
Bohdanec. Pozadavky na uroven kvality dopravy jsou spinény jak na vjezdech, tak i na vyjezdech

z okruzni kfizovatky.

A. Souhrnna zprava
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211) subopP
Technicka studie, 06/2019 WPRAHJ}

Pruseéna krizovatka

Zapadni tangenta x 111/32221

Horizont 2040 bez obchvatu LB

A. Souhrnna zprava 134



Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim & conoe
dopravy na 1/36 (budouci 11/211) -
Technicka studie, 06/2019 PRAHA

Nazev intenzity: Zapadni tangenta x 111/32221 - 2040 bez obchvatu
LB
Lokalita: Zapadni tangenta x 111/32221

4 - I11/32221 Svitkov

45
22 23
B3]olofJoflo[nlnzlo
ﬂ L / o
w| |FN ~ |
° el " =
£ e o E
[+2] o o L™
e 1‘. - g.
c th - ol Il e
= _ ey o E
N ﬁ' S [ m
] = ::N
- o] ™~
= -]
“ ™ 4 b
34 [ 9 (32| 0o [33[12]3
75 81
156
2 - I11/32221 Srnojedy
[voz/h]
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim & GDSE
dopravy na 1/36 (budouci 11/211) “
Technicka studie, 06/2019 ' PRAHA

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP188 - nefizené urovinové kFizovatky

Nazev kiizovatky Zapadni tangenta x 11132221 I Schéma éislovani dopravnich proud( |
Zatézovaci stav Zapadni tangenta x I1I/32221 - 2040 bez obchvatu LB
Pocet paprskd 4 ﬂ
: . 4.4.2019 T
Vypracoval Ing. Richard Barnik Datum Erodd
. 12,5744 A 1

Kritérium vykonnosti

Néazev I ) UKDy; tw,lim
Paprsek I Kategorie komunikace m i
P kemunikace g M 51 n e, = = = -7
; ZT Lazné silnice Il. tFidy, rychlostni mistni D c45s =
Bohdaned komunikace a pfechodové useky
i3z221 silnice I1l. tfidy, mistni komunikace a 1 T
2 Srnoied vefejné pfistupné Ltelove E -
lecy kemunikace 58 N/
. silnice I1. tFidy, rychlostni mistni
3 ZT Popkovice komunikace a pfechodové Useky b s45s
silnice 1. tfidy, mistni komunikace a
Ig.ff iffi‘ vefejné pfistupné Ucelové E -
komunikace
Intenzity dopravy
. . . -, lga Ina*1a | s *lak Ipa Ig ! 1 Iy
Paprsek | Nazev komunikace Proud (vjezd - vyjezd) (vozih] | [voz/h) [vozi] | [vozih] | [eykim] [voz/h] | [pvoz/h] | [pvozin]
1{1-4) 1" 0 0 o o 1 1
1 ZT Lazné& Bohdaned 2(1-3) 182 18 10 1 0 211 230 277
3(1-2) 32 1 1 o o 34 36
4 (2-1) 3| 1 1 0 0 33 35
2 /32221 Srnojed 5 (2-4 12 0 0 0 0 12 12 a7
jedy
6 (2-3) 31 3 2 o o 36 40
7 (3-2) 29 2 1 0 0 32 34
3 ZT Popkovice 8 (3-1) 202 18 11 1 0 232 252 286
9 (3-4) 0 0 0 0 0 0 0
10 (4-3) 0 0 0 0 0 0
4 /32221 Svitkav 11 (4-2 9 0 0 o o 9 9 22
(4-2)
12 (4-1) 13 0 0 o o 13 13
Soudet intenzity viech viezdl do kiiZovatky 672
Geometrické uspofadani a provozni podminky
Poget
. Proud fadicich . " P Délka pruhu
Nazev Vgse, Cislo pruhu(t){1- | Rozsifeni (Bez / vLevo /
Paprsek (vijezd - Znaceni prednosti v jizdé pruhi " nebo roziifeni
komunikace vyjezd) [km/h] (H: 0-4) 4) v rdmci paprsku | vPravo / Nejednoznaéné) [m]
(V:0-2)
1(1-4) 1 1 0
| Zrszme | 29 hlavni komunikace 90 1 1
3(1-2) 1 1
/32221 4(2-1) Vedlejsi komunikace s 1 1
2 Smojedy 5 (2-4) prednosti P4 'Dej pfednost v 1 1 Bez roziifeni 0
6 (2-3) Jizdé 1 1
7(3-2) 1 1 0
3 Popﬂvioe 8 (3-1) hlavni komunikace 90 1 1
9 (3-4) 1 1
/32221 10 (4-3) Vedlej§i komunikace s 1 1
4 Svitkov 11 (4-2) prednosti P4 'Dej prednost v 1 1 Bez roziifeni 0
12 (4-1) Jizdé 1 1

A. Souhrnna zprava 136



Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim
dopravy na 1/36 (budouci 11/211)
Technicka studie, 06/2019

YA

sSuUDopP
PRAHA

Posouzeni kapacity - dopravni proudy

Posouzeni pruhi

Zikladni kapacita pruhi podfazenych proudi

Proud | Pm"?:' :::F':ﬁ nych (= kapacita pruhi podfazenych proudi 2. stupné)
Paprsek Nazev komunikace {v'jazd - | [ovozh] - 3tup
vyjezd) c ay Iy Cqy ay Lgse; Po,nl""™) Px
[pvoz/h] [ [voz/h] [pvoz/h] [ [m] [-] [-]

1(1-4) 1 232 1071 0,01 0 0,89 0,95
1 ZT Lazné Bohdaned 2(1-3) 230 1800 013

3(1-2) 36 1800 0,02

4 (2-1) 35 525 466
2 /32221 Srnojedy 5(2-4) 12 503 472

6 (2-3) 40 228 864 0,05 0,95

7 (3-2) 34 245 1055 0,03 1 0,96 0,85
3 ZT Popkovice 8(3-1) 252 1800 0,14

9 (3-4) 0 1800 0,00

10 (4-3) 0 551 448
4 111132221 Svitkow 11 (4-2) 9 520 459

12 (4-1) 13 232 859 0,02 0,98

Posouzeni kapacity - dopravni proudy

Proud Kapacita pruhi

podfazenych proudi 3. stupné

Kapacita pruhii podfazenych proudi 4. stupné

Paprsek | Nazev komunikace tvj?zd - c a, Pon Pzn (o] a,
vyjezd) [pvoz/h] M H 3 [pvoz/h] H
1(1-4)
1 ZT Lazné Bohdaned 2(1-3)
3(1-2)
4(2-1) - - 428 0,08
2 11132221 Smojedy | 5 (2-4) 449 0,03 0,97 0,93
6 (2-3)
7(3-2)
3 ZT Popkovice 8(31)
9 (3-4)
10 (4-3) 396 0,00
4 /32221 Svitkov | 11 (4-2) 436 0,02 0,98 0,93
12 (4-1)
Posouzeni kapacity - spoletné pruhy smienych proudi
Paprsek Nazev komunikace Proud ?‘i [l;:] [pvznzl.fh] [pvgﬂh]
1 0,01 48 1 1071
1 ZT Lazné Bohdaned 2 0,13
277 1753
3 0,02
4 0,08
2 1732221 Srojedy 5 0,03 ] arv 562
(5} 0,05
7 0,03 84 34 1055
3 ZT Popkovice &8 0,14
286 1661
9 0,00
10 0,00
4 /32221 Svitkov 11 0,02 o 22 615
12 0,02

A. Souhrnna zprava
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211)
Technicka studie, 06/2019

VA

sSubDopP

VY APRAHA

Posouzeni Urovné kvality dopravy

. . | c Rez a, | ty | UKD | Lgsy, L lim by Sty im
Paprsek Nazev komunikace Proud [pvoz/h] [pvoz/h] [pvozih] H 8] i1 i ls] Rez>0
1 1 1071 1060 001 | 3 A 0 =455 ANO
1 ZT Lazné Bohdaned
1+2+3 277 1753 1476 0,16 2 A 3 4558 ANO
4 . R -
! 5 - - -
2 /32221 Srnojedy &
4+5+6 a7 562 475 015 | 8 A 3 - ANO
) 7 34 1055 1021 0,03 4 A 1 <458 ANO
3 ZT Popkovice
7+8+9 286 1661 1375 017 | 3 A 4 =45s ANO
10 - -
1 - -
4 111£32221 Svitkov
12 - - . - - - . -
10+11+12 22 615 543 004 6 A 1 ANO

Vysledky kapacitniho posouzeni:

Urover kvality dopravy na hlavni komunikaci:

Uroven kvality dopravy na vedlej$i komunikaci (111/32221 Srnojedy):

Uroven kvality dopravy na vedlejsi komunikaci (11/32221 Svitkov):

A (pozadovano D)

A (pozadovano E)

A (pozadovano E)

Zavér: Posuzovana kfizovatka kapacitné vyhovi pro uvazovany horizont 2040 bez obchvatu
Lazné BohdaneC. Pozadavky na uroven kvality dopravy jsou splnény jak na vjezdech do
kfizovatky, tak i na vyjezdech.

A. Souhrnna zprava
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211) subopP
Technicka studie, 06/2019 WPRAHJ}

Okruzni krizovatka

Zapadni tangenta x 111/32221

Horizont 2040 bez obchvatu LB
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim
dopravy na 1/36 (budouci 11/211)
Technicka studie, 06/2019

%sunap

PRAHA

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - okruzni kfizovatky

Nazev kfizovatky

Zatézovaci stav

Pocet paprski 4

Zapadni tangenta x 11132221

Schéma gislovani dopravnich proudi

Zapadni tangenta x 111132221 - 2040 bez obchvatu LB

Vypracoval Ing. Richard Barnik Datum | 4.4.2019, 12:40:45
Kritérium vykonnosti
Paprsek | Nazev komunikace | Kategorie komunikace UK[E;"'“ bwlim
= 51
1 ZT Lazné Bohdanec silnice I1. tFidy D 45
2 11132221 Smojedy silnice I, tridy E -
3 ZT Popkavice silnice II. tridy D 45
4 1132221 Switkov silnice 111 tridy E -
Intenzity dopravy
. " Proud lga Ina * 1o | Ins * lak I Ig 1 I Ly lped
Paprsek | Nazevkomunikace | (yiez4.vyjezd) | [voz] | [voz] | [vozh] | [vozih] | [eykin]  [vozlh] | [pvozh] | [pvozm] | [chin]
1(1-4) il 1} 1] 0 1] " 11
2(1-3) 182 18 10 1 i} 1 249
1 ZT Lazné Bohdaned 297 0
3(1-2) a2 1 1 0 i) 34 ar
z(1-1) 0 0 0 0 0 0 0
4(2-1) 3 1 1 0 1] 33 36
5(2-4) 12 1} 1] 0 1] 12 12
2 /32221 Srnojedy a1 0
6 (2-3) 1y 3 2 o i} 36 43
2(2-2) 0 0 0 0 0 0 0
7(3-2) 29 2 1 0 1] 32 36
_ 8(3-1) 202 18 il 1 o 232 272
3 ZT Popkovice 308 0
9(3-4) 1] a 1] 0 o 0 0
2(3-3) 0 0 0 0 0 0 0
10 (4-3) 0 0 0 0 i) 0 0
. 11 (4-2) ] 0 0 0 1] 9 g
4 /32221 Svitkav 22 0
12 (4-1) 13 a 4] 0 1] 13 13
2z (4-4) 1] i} 4] 0 1] 0 0
Soutet intenzity véech viezda do kiiZovatky 718
Geometrické usporadani
Typ R R L Spojovaci L
Paprsek Nazev komunikace uspof. Mo | My | Me v o kol D vitev Wk Lo
viezdu | F | F [ [ | [m] | [m] | [m] ANOINE m] | [m]
1 ZT Lazné Bohdaneg 1 11 1 15 | 20 16 NE - -
2 1732221 Srnojedy i 1 1 1 15 20 16 20 NE - -
3 ZT Popkovice i 1 1 1 15 20 16 NE - -
4 11/32221 Svitkov M 1 1 1 12 20 16 NE - -
Posouzeni kapacity viezdl
: Iy Iy lped c, Rez ay | tw | UKD | Lossy | twiim ty S by lim
Paprsek Nézev komunikace [pvozih] | [pvozih] | [chih] | [pvozh] | evezih] | [ [qs1| M | m1 | [s] Rez >0
1 ZT Lazné Bohdaned 45 287 0 1307 1010 0,23 4 A 5 45 ANO
2 111132221 Srnojedy 260 91 0 1101 1010 0,08 4 A 2 ANO
3 ZT Popkovice 58 308 0 1293 985 024 4 A 6 45 ANO
4 11/32221 Svitkov 344 22 [} 965 943 002 4 A ] ANO
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211)
Technicka studie, 06/2019

YA

sSuUDopP
PRAHA

Posouzeni kapacity vyjezdl

Paprsek Nazev komunikace [pv:fth] [l‘;‘;‘:ﬂ [pvc;:fh] [p\?::rh] :.‘i’ a"i-_'i“" a, S ayjim
1 ZT Lazné Bohdaned 321 0 1299 ars 0,25 0,90 ANO
2 1732221 Srnojedy 82 0 1299 1217 0,08 0,90 ANO
3 ZT Popkovice 292 0 1299 1007 0,22 0,90 ANO
4 /32221 Svitkov 23 0 1299 1276 0,02 0,90 ANO
Posouzeni kapacity spojovacich vétvi
Paprsek Nazev komunikace [pv::zih] [t”m”] [pvi;h] [pf ::”"l :’i’ E:] L[?';;h [:’] Losy, S Ly
1 - - - i B _ R
2 - - -
3 - - -
4 - - _

Vysledky kapacitniho posouzeni:

Posuzovana kfizovatka kapacitné vyhovi pro uvaZovany horizont 2040 bez obchvatu Lazné
Bohdanec&. PoZadavky na uroven kvality dopravy jsou splnény jak na vjezdech, tak i na vyjezdech
do okruzni kfizovatky.

A. Souhrnna zprava
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211) subopP
Technicka studie, 06/2019 WPRAHJ}

Pruseéna krizovatka

Zapadni tangenta x 111/32221

Horizont 2040 s obchvatem LB

A. Souhrnna zprava 142



Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim & conoe
dopravy na 1/36 (budouci 11/211) -
Technicka studie, 06/2019 PRAHA

Nazev intenzity: Zapadni tangenta x 111/32221 - 2040 s obchvatem
LB

Lokalita: Zapadni tangenta x 111/32221
4 - 111/32221 Svitkov

46
22 24
|l13]o loflofo 12 12]0
—— —
ﬂ 1 / o
.E J E E X
m| A o | @
° R -] =
5 —~ — :
: & (=] (=] ? é-
e A T 2
T =
= s —-"-Ff o h.‘
N E 2 | m
¥ |n.., BN
L o ,E ~
= \ { |R
f——
30 | 9 (33 0 |0 |33 12 36
72 a1
153
2 - 111/32221 Srnojedy
[voz/h]
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim & GDSE
dopravy na 1/36 (budouci 11/211) “
Technicka studie, 06/2019 ' PRAHA

e

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP188 - nefizené Groviové kFizovatky

Nazev kiizovatky Zapadni tangenta x 11132221 I Schéma cislovani dopravnich proudi
Zatézovaci stav Zapadni tangenta x /32221 - 2040 s obchvatem LB
Pocet paprski 4 n
. . 4.4.2019, T
Vypracoval Ing. Richard Barnik Datum 12:56:08 & "
) 12 10
Kritérium vykonnosti
Néz . ) UKD tw i
Paprsek komun?:ace Kategorie komunikace H"‘"‘ ;slm -—
o | B- - - - -
1 ZT Lazné silnice I1. tfidy, rychlostni mistni ) <d5s 2 ::
Bohdanec komunikace a pfechodové Oseky
32221 silnice 111 tfidy, mistni komunikace a 'l T
2 Srnoied vefejné pfistupné ucelove E -
lecy komunikace aedd AV
- silnice I1. tidy, rychlostni mistni
3 | ZT Popkovice| \omunikace a prechodové Gseky | © =45s
silnice 1. thidy, mistni komunikace a
4 Ig?ffil vefejné pfistupné Oéelové E -
komunikace
Intenzity dopravy
. . . o [ Iya *1 Iys +1 I ! 1 I Ely
P k N k k P - 0A Na T A NS 7 AK M C
aprsel azev komunikace roud (vjezd - vyjezd) [vozih] | [voz/h] [vozih] | [vozih] | [eykim] fvozih] | [pvozih] | [pvoz/h]
1(1-4) 12 0 o 0 0 12 12
1 ZT Lazné Bohdaned 2(1-3) 182 15 9 1 o 207 223 267
3(1-2) 28 1 1 0 0 a0 az
4(2-1) 31 1 1 ] o 33 35
2 11732221 Srnojedy 5(2-4) 12 0 o 0 0 12 12 87
6 (2-3) 31 3 2 ] ] 36 40
71(3-2) 30 2 1 0 ] 33 35
3 ZT Popkovice 8(3-1) 207 23 13 1 0 244 268 303
9 (3-4) 0 0 0 0 0 0 0
10 (4-3) 0 0 o 0 0 a 0
4 /32221 Svitkov 11 (4-2) g a 1] ] ] a 22
12 (4-1) 13 1] 1] 0 ] 13 13
Soucet intenzity viech vjezdid do kiizovatky 679
Geometrické uspofadéani a provozni podminky
Pocet
. Proud fadicich . . wre Délka pruhu
Nazev Vagso, Cislo pruhu(d)(1- | Rozéiteni (Bez / vLevo / p
Paprsek (vjezd - Znateni pfednosti v jizdé pruhd . nebo rozsifeni
komunikace vyjezd) tkmih]f (4.0 -4 4) v rémci paprsku | vPraveo [ Nejednoznaéné) (m]
(V:0-2)
1 (1-4) 1 1 0
1 fonaane | 2(1-3) hlavni komunikace 90 1 1
3(1-2) 1 1
32221 4(21) _ Vedleji komunikace s 1 1 o
2 Smojedy 5 (2-4) prednosti P4 'Dej pfednost v 1 1 Bez rozéifeni 0
6 (2-3) Jlzdd 1 1
7(3-2) 1 1 0
3 Popﬂvio@ 8(3-1) hlavni komunikace 90 1 1
9(3-4) 1 1
/32221 10 (4-3) _ Vedlejsi komunikace s 1 1 o
4 Svitkov 11 (4-2) prednosti P4 'Dej prednost v 1 1 Bez rozsifeni i}
12 (4-1) |03 1 1
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211)
Technicka studie, 06/2019

UaziRes

Posouzeni kapacity - dopravni proudy

P“?"“"j pruh‘ia Zakladni kapacita pruhi podfazenych proudd
Proud | F"""‘{’:’ :::"Zﬁ nych (= kapacita pruhi podfazenych proudi 2. stupné)
Paprsek Nézev komunikace (vjezd - [pvoz/h) - tup
Vvyjezd) c ay Iy Cg ay Lgge; pn.n(‘=“] Px
[pvoz/h] [ [voz/h] [pvoz/h] [] [m] [ [
1(1-4) 12 244 1057 0,01 0 0,99 0,95
1 ZT Lazné Bohdaned 2(1-3) 223 1800 0,12
3(1-2) 32 1800 0,02
4 (2-1) 35 533 460
2 /32221 Srnojedy 5(2-4) 12 511 466
6 (2-3) 40 222 871 0,05 0,95
7(3-2) 35 237 1065 0,03 1 0,96 0,95
3 ZT Popkovice B (3-1) 268 1800 0,15
9(3-4) 0 1800 0,00
10 (4-3) 0 559 443
4 111/32221 Svitkow 11 (4-2) 9 526 455
12 (4-1) 13 244 846 0,02 0,98

Posouzeni kapacity - dopravni proudy

Proud Kapacita pruhd podfazenych proudi 3. stupné Kapacita pruhii podfazenych proudi 4. stupné
Paprsek | Nazev komunikace tvj?zd - c a, Pon Pzn (o] a,
vyjezd) [pvoz/h] M M 8 [pvoz/h] 8]
1(1-4)
1 ZT Lazné Bohdaneé | 2 (1-3)
3(1-2)
4 (2-1) - - 421 0,08
2 /32221 Smojedy 5(2-4) 442 0,03 0,97 0,92
6 (2-3)
7(3-2)
3 ZT Popkovice 8(3-1)
9 (3-4)
10 (4-3) 3o 0,00
4 111132221 Svitkov 11 (4-2) 432 0,02 0,98 093
12 (4-1)
Posouzeni kapacity - spoleéné pruhy smigenych proudd
Paprsek Nazev komunikace Proud ?'i [l::] [pvznzl.fh] [vaﬂh]
1 0,01 48 12 1057
ZT Lazné Bohdaned 2 0,12
267 1745
3 0,02
4 0,08
2 1732221 Srnojedy 5 0,03 ] a7 557
6 0,05
7 0,03 84 a5 1065
3 ZT Popkovice &8 0,15
303 1667
a 0,00
10 0,00
4 /32221 Svitkov 11 0,02 o 22 608
12 0,02

A. Souhrnna zprava
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211)
Technicka studie, 06/2019

VA

sSubDopP

VY APRAHA

Posouzeni Urovné kvality dopravy

s . 1 c Rez a, |t | UKD | Lggy, t,lim by by lim
Paprsek Nazev komunikace Proud [pvozih] [pvoz/h] [pvezih] [ s [ (m] ] Rez > 0
1 12 1067 1045 001 | 3 A 0 S45s AND
1 ZT Lazné& Bohdaned
1+2+3 267 1745 1478 0,15 | 2 A 3 <45s ANO
4 - - -
. 5 - - -
2 11732221 Srnojedy 6
4+5+6 87 557 470 016 | 8 A 3 - ANO
) 7 35 1065 1030 003 | 3 A 1 <455 AND
3 ZT Popkovice
T+8+9 303 1667 1364 018 | 3 A 4 <45s ANO
10 - - -
1" - -
4 11732221 Svitkav
12 - - - - - - - -
10+11+12 22 608 586 004 | 6 A 1 ANO

Vysledky kapacitniho posouzeni:

Urover kvality dopravy na hlavni komunikaci:

Uroven kvality dopravy na vedlejsi komunikaci (111/32221 Srnojedy):

Uroven kvality dopravy na vedlejsi komunikaci (11/32221 Svitkov):

A (pozadovano D)

A (pozadovano E)

A (pozadovano E)

Zavér: Posuzovana kfizovatka kapacitné vyhovi pro uvazovany horizont 2040 s obchvatem
Lazné BohdaneC. Pozadavky na uroven kvality dopravy jsou splnény jak na vjezdech do

kfizovatky, tak i na vyjezdech.

A. Souhrnna zprava
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211) subopP
Technicka studie, 06/2019 WPRAHJ}

Okruzni krizovatka

Zapadni tangenta x 111/32221

Horizont 2040 s obchvatem LB

A. Souhrnna zprava 147



Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim
dopravy na 1/36 (budouci 11/211)
Technicka studie, 06/2019

%sunap

PRAHA

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - okruzni kfizovatky

Nazev kfizovatky

Zatézovaci stav

Poéet paprski

Vypracoval

Zapadni tangenta x 111132221

4

Ing. Richard Barnik Datum | 4.4.2019, 12:43:33

Schéma éislovani depravnich proudi

Zapadni tangenta x 11132221 - 2040 s obchvatem LB

Kritérium vykonnosti

Paprsek | Nazev komunikace | Kategorie komunikace UK[[:“'“ tafim
3 [s1
1 ZT Lazné Bohdanet silnice I1. tFidy D 45
2 /32221 Smojedy silnice 111, tfidy E -
3 ZT Popkovice silnice |1, tridy [a] 45
4 1#32221 Switkov silnice 111 tridy E -
Intenzity dopravy
. " Proud ! Iya * | Iys *+ 1, I 1 1 I Il !
P k N k k: . ot OA Na T A NS © TAK ] c v ped
aprse azav KOmUNIKACE | (vjezd - vyjezd) | [vozfh] | [voz/h] | [woz/h] | [voz/h] | [cykih] | [voz/h] | [pvezih] | [pwoz/h] | [chih]
1(1-4) 12 a 1] 0 1] 12 12
2(1-3) 182 15 ] 1 1] 207 240
1 ZT Laézné& Bohdaned 285 0
3(1-2) 28 1 1 0 0 30 33
z(1-1) 0 0 0 0 0 0 0
4(2-1) a 1 1 0 o 33 36
5(2-4) 12 a 1] 0 1] 12 12
2 1732221 Srnojedy beh ] 0
6(2-3) Ky 3 2 0 1] 36 43
2(2:2) 0 0 0 0 0 0 0
7(3-2) 30 2 1 0 i) 33 ar
_ 8(3-1) 207 23 13 1 o 244 293
3 ZT Papkovice 330 0
9(3-4) 1] i} 1] 0 1] 0 0
2(3-3) 0 0 0 0 0 0 0
10 (4-3) 0 0 0 0 0 0 1]
. 11 (4-2) 9 0 0 0 1] 9 g
4 111132221 Svitkow 22 0
12 (4-1) 13 i} 1] 0 o 13 13
z (4-4) 1] i} 1] 0 1] 0 0
Soudet intenzity viech viezdl do kiiZovatky 728
Geometrické uspofadani
Typ Spojovaci
Paprsek Nazev komunikace uspof. Mo | My | Me | R, Ra Lol D vétev Lok Lo
vijezdu [-] [[1 | [ [m] [m] [m] [m] ANOINE [m] [m]
1 ZT Lazné Bohdaned 1 11 1 15 | 20 16 NE - -
2 1732221 Srnojedy i 1 1 1 15 20 16 ag NE - -
3 ZT Popkovice i 1 1 1 15 20 16 NE - -
4 111732221 Switkov 1M 1 1 1 12 20 16 NE - -
Posouzeni kapacity \.rjezdfl
. Iy ly loed c, Rez a, |ty | UKD | Loss | twiim | tw=twjtim
Paprsek Nazev komunikace [pvozih] | [pvozih] | [chih] | [pvozh] | Tevezi] | [ [qs1| M | m1 | 8] Rez >0
1 ZT Lazné Bohdaned 46 285 [} 1306 1021 022 4 A 5 45 ANO
2 111/32221 Srnojedy 252 91 0 1108 1017 008 4 A 2 ANO
3 ZT Popkovice 60 330 0 1292 962 0,26 4 A 5] 45 ANO
4 111f32221 Svitkov 366 22 [} 947 925 002 4 A [} ANO
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211)

Technicka studie, 06/2019

YA

sSuUDopP
PRAHA

Posouzeni kapacity vyjezdt

Paprsek Nazev komunikace [p\.r::th] [pv?):.fh] [p\?::z‘fh] ;‘."]' a"'i-_'i"'" a,%ay,im
1 ZT Lazné Bohdaned 342 1299 as7 0,26 0,90 ANO
2 1732221 Srnojedy 79 1299 1220 0,06 0,90 ANO
3 ZT Popkovice 283 1299 1016 0,22 0,90 ANO
4 11£32221 Switkov 24 1299 1275 0,02 0,90 ANO
Posouzeni kapacity spojovacich vétvi
I G a t L
Paprsek Nazev komunikace [pv&!h] [pvo:h] [P\T::Fhl [_‘]' [:] L[‘anﬁ;“ [n:]] Losy, Ly
1 - - R - - R
2 - - -
3 - - -
4 - - .

Vysledky kapacitniho posouzeni:

Posuzovana kfizovatka kapacitné vyhovi pro uvazovany horizont 2040 s obchvatem Lazné
Bohdanec&. PoZadavky na uroven kvality dopravy jsou splnény jak na vjezdech, tak i na vyjezdech
do okruzni kfizovatky.

A. Souhrnna zprava
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211) subopP
Technicka studie, 06/2019 WPRAHJ}

Okruzni krizovatka

Zapadni tangenta x (byvala) 1/2

Horizont 2040 bez obchvatu LB

A. Souhrnna zprava 150



Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211)
Technicka studie, 06/2019

wSUDOP
PRAHA

Nazev intenzity: Zapadni tangenta x (byvala) 1/2 - 2040 bez
obchvatu LB

Lokalita: Zdpadni tangenta x (byvald) 1/2

B47

682

1632
3 - byv. I/2 Stareé Civice

785

1 - byv. 1/2 Pardubice
1283
601 I

2 - IT Lazné Bohdanec

[voz/h]
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim
dopravy na 1/36 (budouci 11/211)
Technicka studie, 06/2019

&sunap

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - okruzni kfizovatky

Nazov kfizovatky Zapadni tangenta x (byvald) 12 | Schéma éislovani dopravnich proudi |
Zatazovaci stav Zapadni tangenta x (byvala) 12 - 2040 bez obehvatu LB
Pocet paprski 3
Vypracoval Ing. Richard Barnik Datum | 532018, 12:22:27
Kritérium vykonnosti
Paprsek | Nazev komunikace | Kategorie komunikace UK[[;""' twtion
: [3]
1 by, 112 Pardubica silnice II. fFidy [} 45
2 ZT Lazné Bohdaned silnice II. fFidy D 45
3 byw. F2 Staré Civice silnice II. tridy [} 45
Intenzity dopravy
) Proud loa | Wwatla | Tns+lak . [ 1 1 Ily led
Paprsek | Nazev komunikace | (iiezq.vjjezd) | [vozih] | [vozih] | [vozh] | vezh] | [eykih]  [voz/hl | [pvozihl | [pwozit] | [chin]
1(1-3) 408 &1 30 3 o 493 G032
1 bpv. 112 Pardubice 2(1-2) 91 10 ] 1 o 108 130 T3
z(1-1) o 0 0 o o 0 0
3(2-1) 54 10 3 o o ¥0 &2
2 ZT Lazné Bohdaneé 4 (2-3) 268 13 a 2 o 282 a1 413
z(2-2) o 0 0 o o 0 0
5(3-2) 212 14 a8 1 o 235 285
3 by, If2 Stars Civice & (3-1) 521 55 32 4 o 612 T30 985
z (3-3) o 0 0 o o 0 0
Spucet intanzity viech viezdd do kiiZovatky 2141
Geometricke uspofadani
Typ Spojovaci
Paprsek MNazev komunikace uspof. No | My | Mg | Ry Rq Lot D vétev Li Ly
viezdu [ [1 [-1 [m] [m] [m] [m] AMNO/NE [m] [m]
1 byw. IF2 Pardubice 1M 1 1 1 12 15 12 ME -
2 ZT Lazné Bohdaned 1M 1 1 1 12 15 12 36 ME -
3 by, 112 Stare Civice " 1 1 1 12 15 12 ME -
Posouzeni kapacity viezdd
! 1 c Rez a, |ty | UKD | Ly L By Sty
P. k M k i o W o W W 5% Jim Jdim
aprse szeviomunikace | tpvozih] | [pvozin] | rchiny | tpvozm) | fevozml | 1] [(s)| 1 | tm | 5] | Rez>0
1 byv. 112 Pardubice 265 733 1001 268 0,73 13 B 46 45 AMND
2 ZT Lazné Bohdaned 603 413 FO7 284 058 | 12 B 25 45 AND
3 biyw, 112 Staré Civice a2 9as 11689 174 085 20 B a5 45 ANOD
Posouzeni kapacity v'.i'jezdfl
lg lpod Ce Rez ay Ay lim <
Paprsek Nazev komunikace [pvozih] fchih] (pvoz/h] [pvozih] 1 1 8y S 8y )im
1 byw. 112 Pardubice a22 1249 427 0,66 0,20 AND
2 ZT Lazné Bohdaned 395 1249 854 0,32 0,90 ANG
3 b, 112 Staré Civice 924 1248 325 0,74 0,90 AN
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

y
dopravy na 1/36 (budouci 11/211) NA subopP
Technicka studie, 06/2019 VAPRAHA

Posouzeni kapacity spojovacich wétvi

. Iy ], C Rez a, by L, L
P K Na K K el #1) b B5% b L n =1
a v thac [pwozih] [chit] [pvozih] [pvozih] 1 | [s] [m] [m] o b

1
2
3

Vysledky kapacitniho posouzeni:

Posuzovana kfizovatka kapacitné vyhovi pro uvaZovany horizont 2040 bez obchvatu Lazné

Bohdanec&. PoZadavky na uroven kvality dopravy jsou splnény jak na vjezdech, tak i na vyjezdech
z okruzni kfizovatky.
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211) subopP
Technicka studie, 06/2019 WPRAHJ}

Stykova krizovatka

Zapadni tangenta x (byvala) 1/2

Horizont 2040 bez obchvatu LB
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim & GDSE
dopravy na 1/36 (budouci 11/211) “
Technicka studie, 06/2019 ' PRAHA

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP188 - nefFizené urovinové krizovatky

Nazev kiizovathky Zapadni tangenta x (byvala) 1/2 | Schéma éislovani dopravnich proudi |
Zatézovaci stav Zapadni tangenta x (byvala) I/2 - 2040 bez obchvatu LB
Podet paprski 3
Vypracoval Ing. Richard Barnik Datum 115?42260513’
—_ —
- - = o FrT—F __
Kritérium vykonnosti 3 —
3
Nazev UKDjjy|  twiim
Paprsek Kkomunikace Kategorie komunikace [ )
byv. 112 silnice Il. tfidy, rychlostni mistni ‘I r
1 Pardubice | komunikace a pfechodové Useky D <45s 48 v
2 ZT Lazné silnice II. tfidy, rychlostni mistni D <455
Bohdanec komunikace a prechodové useky -
byv. /2 Staré | silnice II. tfidy, rychlostni mistni
3 Civice komunikace a prechodové useky D <458
4
Intenzity dopravy
i ; o loa | INa*la | Ins*lak I le I | Ily
Paprsek Nazev komunikace Proud (vjezd - vyjezd) (vozh] | [vozih] [vozih] | vozih] | [eykiih] [voz] | [pvoz/h] | [pvozih]
1(1-4) - - - - - - -
1 byv. I/2 Pardubice 2(1-3) 409 51 30 3 0 493 548 667
3(1-2) 91 10 6 1 0 108 118
4(2-1) 54 10 [§ 0 0 70 81
2 ZT Lazné Bohdaned 5(2-4) - - - - - - - 387
6(2-3) 269 13 8 2 0 292 306
7(3-2) 212 14 8 1 0 235 250
3 byv. /2 Staré Civice 8(3-1) 521 55 32 4 0 612 671 921
9(3-4) - - - - - - -
10 (4-3)
4 11 (4-2)
12 (4-1)
Soucet intenzity v3ech vjezdu do kfiZzovatky 1975
Geometrické usporddani a provozni podminky
Pocet
4 Proud fadicich " o - Délka pruhu
Nazev . U P Vgse, : Cislo pruhu((i)(1- | Rozéifeni (Bez f vLevo/ Py
Paprsek : (vjezd - Znaceni pfednosti v jizdé pruhi PR . « .\ | nebo rozsifeni
komunikace vyjezd) [km/h] (H:0-4) 4) v ramci paprsku | vPravo / Nejednoznacné) m
(V:0-2)
) 1(1-4) - - -
1 a2 20 hlavni kormunikace 50 1 1
3(1-2) 1 1
4(21) Vedlejsi komunik ! L
ZT Lazné . IS komunikace s S rozsifenim -
2 Bohdaned 5(2-4) prednosti P‘4' de,:j prednost v - - nejednoznaénym 12
6 (2-3) lizde 1 1
) 7(3-2) 1 1 30
I A A R YR hiavnf komunikace 50 1 2
9 (3-4) - -
10 (4-3)
4 11 (4-2)
12 (4-1)
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211) A SuUDOP
Technicka studie, 06/2019 VABRAHA

Posouzeni kapacity - dopravni proudy

Posquzen! pmh.':' Zakladni kapacita pruhi podfazenych proudu
Proud I P'°“‘:_=" :i':m;a"y‘:h (= kapacita pruhii podfazenych proudd 2. stupné)
Paprsek | Nazevkomunikace | (viezd- | 1 o p) - stupeii)
vyjezd) c ay Iy Cqy a, Lgse, Po,n(*") Px
[pvoz/h] 8] [voz/h] [pvoz/h) [] [m] [-] [
1 (1-4) - - - - - - -
1 byv. 12 Pardubice 2(1-3) 548 1800 0,30
3(1-2) 119 1800 0,07
4 (2-1) 81 1394 177
2 ZT Lazné Bohdane¢ 5(2-4) - - -
6 (2-3) 306 547 720 0.43 -
7 (3-2) 250 601 818 0,31 8 0,69 -
3 byv. I/2 Staré Civice 8(3-1) 671 1800 0,37
9 (3-4); - - -
10 (4-3)
4 11 (4-2)
12 (4-1)

Posouzeni kapacity - dopravni proudy

Proud Kapacita pruhli podiazenych proudd 3. stupné Kapacita pruhu podrazenych proudi 4. stupné
Paprsek | Nazev komunikace | (vjezd - c a, Po,n Pzn [ a,
vyjezd) [pvoz/h] [ 8 8] [pvozih] 3]
1(1-4)

1 byv. /2 Pardubice 2(1-3)

3
4 (2-1) 123 0,66 -
2 ZT Lazné Bohdanet | 5
6
7
8

3 byv. 1/2 Staré Civice

Posouzen/ kapacity - spoleéné pruhy smisenych proudd

Paprsek Nazev komunikace Proud :‘i’ [:‘] [pvzo;ih] [pvnghl

1 - - - -

1 byv. /2 Pardubice 2 0,30

667 1800

3 0,07
4 0,66

2 ZT Lazné Bohdane¢ 5 - 12 387 543
6 0,43
7 - - - -

3 byv. I/2 Staré Civice 8 - - -
9 - - -
10

=
= -
M=
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211)
Technicka studie, 06/2019

VA

sSuUDopP
PRAHA

Posouzeni Urovné kvality dopravy

; ; | c Rez | a, |ty |UKD|Losy, | twiim | twStwu
Paprsek | Nazev komunikace Proud [pvozih] | [pvozin] | [pvozih] [_‘i’ | B (m] lﬁI]m “F,!ez . ;)"‘"
1 - - - -
1 byv. I/2 Pardubice
14243, 142, 143 - - - - - - - - -
4 81 123 42 0,66 | 81 E 28 =45s NE
5 - - - - - - - - -
2 ZT Lazné Bohdaneé
Zne Sendane 6 306 | 720 | 414 043 9 A | 13 | s45s  ANO
4+8 387 543 156 07123 Cc 41 =45s ANO
. A 7 250 818 568 031 6 A 8 =45s ANO
3 byv. /2 Staré Civice

7+8+9, 7+8, 749

10411412, 10+11, 10412, 11+12

Vysledky kapacitniho posouzeni:

Posuzovana kfizovatka kapacitné nevyhovi pro uvazovany horizont 2040 bez obchvatu Lazné
Bohdanec€. Pozadavky na uroven kvality dopravy nejsou spinény na vedlejSi komunikaci pfi jeji

levém odbodeni.

A. Souhrnna zprava
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211) subopP
Technicka studie, 06/2019 WPRAHJ}

Okruzni krizovatka

Zapadni tangenta x (byvala) 1/2

Horizont 2040 s obchvatem LB

A. Souhrnna zprava 158



Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211)
Technicka studie, 06/2019

wSUD'ﬂP
PRAHA

Nazev intenzity: Zapadni tangenta x (byvala) 1/2 - 2040 s
obchvatem LB

Lokalita: Zapadni tangenta x (byvald) 1j2

677
827

1597
3 - byv. I/2 5taré Civice

764

1 - byv. I/2 Pardubice
128
607 I

343

2 - IT Lazné Bohdanec
[voz/h]
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim & GDSE
dopravy na 1/36 (budouci 11/211) “
Technicka studie, 06/2019 ' PRAHA

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - okruzni kFfizovatky

Nazev kfitovatky Zapadni tangenta x (byvala) 12 | Schéma Eislovani dopravnich prouda |
Zatéiovaci stav Zapadni tangenta x (byvald) I'2 - 2040 s obehvalem LB
Pocet paprski 3
Vypracoval Ing. Richard Barnik Datum | 5.3.2019, 12:08:50
Kritérium vykonnosti
Paprsek | Nazev komunikace | Kategorie kemunikace UT:'-'" futim
¥ 18]
1 by, 1#2 Pardubice silnica |1 Fidy o] 45
2 ZT Lézné Bohdanes silnica |1 tFidy o 45
3 byv. K2 Staré Civice silnica |1 tFidy o] 45
Intenzity dopravy
] Proud loa | watla | Ins*lax I Ie 1 1 Ely loed
Paprsek | Nazevkomunikace | iezd.vyjezd) | [vozmh] | [vozih] | [vozih] | [vozh] | [cykth]  [vozh] | [pvozh] | [pvozm] | [chi
101-3) 424 41 24 3 o 492 580
1 birv. 12 Pardubice 2(1-2) 98 10 6 1 o 15 137 7T
z{1-1} ] 0 o o i) 0 i
32-1) B2 10 1 o o T8 100
2 ZT Lazné Bohdaned 4 (2-3) 254 10 8 2 o 272 204 384
z(2-2) o 0 o o o 0 0
5(3-2) 210 11 6 1 o 228 251
3 by IF2 Starg Civice (31} 521 47 7 4 o 594 594 a50
z (33 o 0 o o o 0 0
Soutet intenzity viech viezdd do kfifovathky 2061
Geometrické usporadani
Typ n, | n n R, R L ] Spojovaci L, L
Paprsek Nazev komunikace uspof. v e - hol vétev k b
viezdu F|H | m | Im] [m] [m] ANDINE [m] [m]
1 byv. 2 Pardubice m 1 1 1 12 15 12 ME -
2 ZT Lazné Bohdaned 1M 1 1 1 12 15 12 36 ME -
3 b, 112 Staré Givice 1M 1 1 1 12 15 12 ME -
Posouzeni kapacity viezdd
l [ lond c Rez a, |ty | UKD | Logs, | i b = B
P kK M ki i =] W W L Al im
aprse azevkomunikace | | oz | tpvozh] | [chh] | [pvezm) | veaml | [ [s1| B | ) | s Rez>0
1 bipv, 112 Pardubice 251 77 1014 297 o7 12 B 41 45 AMD
2 ZT Lazné Bohdaneé 580 394 726 332 054 1 A 21 45 AND
3 by, 12 Stareé Civice 100 950 1161 21 082 17 B 73 45 ANO
Posouzeni kapacity wyjezdl
lg lpad Cy Rez ay Ayiim <
Paprsek MNazev kemunikace pvozih] (ehih] [pvozin] [pvozih] A 8 Ay 2 8y lim
1 byv. 112 Pardubice 799 1249 450 0,64 0,90 ANOD
2 ZT Lazné Bohdaned asg 1249 861 0,31 0,20 AND
3 byv, 112 Staré Civice 874 1249 375 o7 0,90 AND
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

y
dopravy na 1/36 (budouci 11/211) NA subopP
Technicka studie, 06/2019 VAPRAHA

Posouzeni kapacity spojovacich wétwi

_ 1 1 C Rez a, | t, | L L
P k Na K K b ef=1] b B5% b L zL
aprse zev Romunikace [pvozih] [chih] [pvoz/h] fovozihl | (1| ts1 | mil [m] B = h
1 B B - B B
2

3

Vysledky kapacitniho posouzeni:

Posuzovana kfizovatka kapacitné vyhovi pro uvazovany horizont 2040 s obchvatem Lazné

Bohdanec. Pozadavky na uroven kvality dopravy jsou splnény jak na vjezdech, tak i na vyjezdech
z okruzni kfizovatky.

A. Souhrnna zprava 161



Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211) subopP
Technicka studie, 06/2019 WPRAHJ}

Stykova krizovatka

Zapadni tangenta x (byvala) 1/2

Horizont 2040 s obchvatem LB

A. Souhrnna zprava 162



Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim & GDSE
dopravy na 1/36 (budouci 11/211) “
Technicka studie, 06/2019 ' PRAHA

o

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP188 - nefrizené urovnové kfiZzovatky

Nazev kfizovatky Zapadni tangenta x (byvala) 1/2 | Schéma Eislovani dopravnich proudd |
ZatéZovaci stav Zapadni tangenta x (byvala) I/2 - 2040 s obchvatem LB
Pocet paprski 3
Vypracoval Ing. Richard Barnik Datum 115 742230;? '
— —
—_ e e — T
Kritérium vykonnosti 2 —
3
Nazev UKDjim|  twjiim
Paprsek Kkomunikace Kategorie komunikace ) 5]
1 byw. 112 silnice Il. tfidy, rychlostni mistni <455 ‘I r
Pardubice | komunikace a pfechodové Useky A AV
2 ZT Lazné silnice II. tfidy, rychlostni mistni D <455
Bohdaneé komunikace a pfechodové Useky N
byv. I/2 Staré | silnice I1. tidy, rychlostni mistni
3 Civice komunikace a pfechodové Useky D £45s
4
Intenzity dopravy
Paprsek | Nazev komunikace Proud (vjezd - vyjezd) loa | INa*la | Ins *lak I lc ! ! Zly
jezd -l [vozh] | [vozih] | [vozih] | [vozih] | [eykim] | [voz'h] | [pvez/h] | [pvoz/h]
1(1-4) - - - - - - -
1 byv. I/2 Pardubice 2(1-3) 424 41 24 3 0 492 536 662
3(1-2) 98 10 6 1 0 115 126
4(2-1) 62 10 6 0 0 78 89
2 ZT Lazné Bohdanec 5(2-4) - - - - - - 372
6 (2-3) 254 10 6 2 0 272 283
7(3-2) 210 11 6 1 0 228 239
3 byv. 1/2 Staré Civice 8(3-1) 521 47 27 4 0 599 649 888
9 (3-4) - - - - - - -
10 (4-3)
4 1 (4-2)
12 (4-1)
Soucet intenzity vSech vjezd( do kiizovatky 1922
Geometrické uspofadani a provozni podminky
Pocet
. Proud fFadicich " . P Délka pruhu
Nazev . T R, Vasa, ; Cislo pruhu()(1- | Rozsiteni (Bez / vLevo/ P
Paprsek . (vjezd - Znaceni prednosti v jizdé pruhi A : z~ay | nebo rozsifeni
komunikace vijezd) [km/h] (H:0-4) 4) v ramci paprsku | vPravo / Nejednoznaéné) [ml
(V:0-2)
] 1(1-4) - - -
1| V2 213 hlavai komunikace 50 1 1
3(1-2) 1 1
4(2-1) Vedlejsi komunik L !
ZT Lazné \ 51 komunikace s S rozsifenim -
2 Bohdaneé 5(2-4) prednosti P:j}de;l prednost v - - nejednoznagnym 12
6 (2-3) ] 1 1
. 7(3-2) 1 1 30
3 g2 s ) hlavni kemunikace 50 1 2
9 (3-4) - -
10 (4-3)
4 11 (4-2)
12 (4-1)
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim
dopravy na 1/36 (budouci 11/211)
Technicka studie, 06/2019

%sunop

PRAHA

Posouzeni kapacity - dopravni proudy

r';zz%”::g;a pz?nh’c::h 2Zakladni kapacita pruhi podiazenych proudi
Proud | P (1. stupef) Y (= kapacita pruhii podfazenych proudd 2, stupné)
Paprsek Nazev komunikace (vjezd - [pvoz/h]
vyjezd) c ay Iy Cq a, | Logsy Ponl"™) | Py
[pvoz/h] [-] [voz/h] [pvoz/h] [] [m] [ [-]
1(1-4) - - - - - - -
1 byw. I/2 Pardubice 2(1-3) 536 1800 0,30
3(1-2) 126 1800 0,07
4(2-1) 89 1377 180
2 ZT Lazné Bohdaned 5(2-4) - - -
6 (2-3) 283 550 718 0,39 -
7(3-2) 239 607 814 0,29 7 0,71 -
3 byv. I/2 Staré Civice 8 (3-1) 649 1800 0,36
9 (3-4); - - -
10 (4-3)
4 1 (4-2)
12 (4-1)

Posouzeni kapacity - dopravni proudy

Paprsek | Nazev komunikace

Proud

Kapacita pruh( podrazenych proudi 3. stupné

Kapacita pruhi podfazenych proudi 4. stupné

(vjezd -
vyjezd)

o
[pvoz/h]

ay

[

Po,n
[-]

Pzn

c
[pvoz/h]

a,
[-1

1 byv. I/2 Pardubice

2 ZT

L&zné Bohdaneé

3 byv. 1/2 Staré Civice

Posouzeni kapacity - spaleéné pruhy smigenych proud(

1(1-4)

127

0,70

Paprsek

Nazev komunikace

Proud

ay

Ly 51
[m] [pvoz/h]

Cc
[pvoz/h]

byv. /2 Pardubice

ZT Lazné Bohdanec

byv. I/2 Staré Civice

W o N e W N =

aa o
N = o

0,30
0,07
0,70

0,39

662

12 372

1800

503

A. Souhrn

na zprava
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211)
Technicka studie, 06/2019

VA

sSuUDopP
PRAHA

Posouzeni Grovné kvality dopravy

5 i | c Rez ay |ty [UKD | Losy, | twiim | twStwyi
Paprsek | Nazev komunikace Proud [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvozih] [_‘i’ | ¢ iml [S']“" ‘Iviez - II']""'
1 - - - - -
1 byv. I/2 Pardubice
14243, 142, 143 - - - - - - - - -
4 89 127 38 0,70 88| E 33 <45s NE
5 - - - - - - - - -
2 ZT Lazné Bohdane&
6 283 718 435 039 8| A 12 <455 ANO
446 372 503 131 0,74 | 27 C 46 =45s ANO
. L ome 7 239 814 575 029 6 A 7 =45s ANO
3 byv. 1/2 Staré Civice
T+8+9, 7+8, 7+9 - - -
10
11
4
12

10411412, 10+11, 10412, 11+12

Vysledky kapacitniho posouzeni:

Posuzovana kfizovatka kapacitné nevyhovi pro uvazovany horizont 2040 s obchvatem Lazné
Bohdanec€. Pozadavky na uroven kvality dopravy nejsou spinény na vedlejsi komunikaci pfi levém

odbodeni.

A. Souhrnna zprava
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Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim

dopravy na 1/36 (budouci 11/211)

Technicka studie, 06/2019

O, supopP

PRAHA

Tabulka 7.1 — Pfehled vysledkt kapacitniho posouzeni na silnici 1/36

Nazev kiizovatk Pozadovana Dosazena UKD Dosazena UKD
y UKD bez obchvatu LB | s obchvatem LB
1/36 x 1/37 (vychodni) C (hlavni) A A
(mimouroviiova kfizovatka) C (vedlejsi) B B
/36 x 1/37 (zdpadni) C (hlavni) A A
(mimouroviiova kfiZzovatka) C (vedlejsi) B B
1/36 x 111/3239 C (hlavni) A A
(svételné Fizena kfiZzovatka) E (vedlejsi) B B
/36 x MK (u univerzity) C (hlavni) A A
(prusecna kfizovatka) E (vedlejsi) D b
1/36 x MK (u univerzity) C (hlavni) B C
(okruzni kfizovatka) E (vedlejsi) A B
/36 x MK (hlavni bréna) C (hlavni) A A
(prﬂseéné kﬁiovatka) E (Vedlejéi) E E
I/36 x Zapadni tangenta C (hlavni) A A
(tUrbO-OkrUinl' kfiiovatka) D (Vedlejéll) B B
/36 x Zépadni tangenta C (hlavni) A A
(mimourovhova kfizovatka) D (vedlejsi) A A
1/36 x 11/211 C (hlavni) A -
(Okruinl’ kfiiovatka) E (Vedlejéi) B _
1/36 x 111/32225 C (hlavni) - B
(Okruinl’ kfiiovatka) E (Vedlejéi) _ B

* Hodnoty predstavuji nejnepfiznivéjsi vétev na hlavni/vedlejsi komunikaci
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Tabulka 7.2 — Pfehled vysledkt kapacitniho posouzeni na Zapadni tangenté

Nazev kiizovatk Pozadovana Dosazena UKD Dosazena UKD
y UKD bez obchvatu LB | s obchvatem LB

Zapadni tangenta x 111/32221 D (hlavni) A A

(prusecna kfizovatka) E (vedlejsi) A A

Zapadni tangenta x 111/32221 D (hlavni) A A

(okruzni kfizovatka) E (vedleji) A A

Zapadni tangenta x (byvala) I/2 D (hlavni) B B

(okruzni kfizovatka) D (vedlejsi) B A

Zapadni tangenta x (byvala) I/2 D (hlavni) A A

(stykova kfizovatka) D (vedlejsi) E E

* Hodnoty pfedstavuji nejnepfiznivéjsi vétev na hlavni/vedlejsi komunikaci
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8 AKUSTICKA STUDIE — LAZNE BOHDANEC A SEMTIN

Hlukova studie se zabyva akustickym posouzenim vyhledové situace v roce 2030 a 2040 v okoli
komunikace 1/36 v misté silni¢niho pratahu mésty Lazné Bohdane€ a Semtin. Sledovany usek
zacina v km 14,500 a kon¢éi v km 22,329.

V hlukové studii je provedeno porovnani vyhledového hlukového zatizeni obytnych objekt
v blizkosti stavajici komunikace 1/36 v pfipadé realizace obchvatu mésta Lazné Bohdanec€ a bez
obchvatu. Studie predklada vyhledové ekvivalentni hladiny akustického tlaku v denni a no¢ni
dobé. Dale jsou ve studii navrzena protihlukova opatfeni za u¢elem dodrzeni hygienickych limita
hluku.

8.1 Legislativa

Ochrana pfed hlukem vyplyva ze zakona €.258/2000 Sb. o ochrané verejného zdravi ve znéni
pozdéjsich predpist Pro dopravni hluk je vyznamny pfedevsim § 30 a § 31 tohoto zakona, ktery
hovofi o povinnosti spravcu pozemnich komunikaci €i Zeleznic technickymi opatfenimi zajistit,
aby hluk neprekracoval hygienické limity stanovené provadécim predpisem (viz dale).

Podrobné ochranu pfed hlukem upravuje Nafizeni vliady €. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pfed
nepfiznivymi U€inky hluku a vibraci ve znéni pozdéjsich pfedpist (NV €. 217/2016 ze dne 15.
Cervna 2016). Toto nafizeni vlady zapracovava pfislusné predpisy Evropské unie a upravuje
hygienické limity hluku pro chranény vnitfni prostor staveb, chranény venkovni prostor staveb a
chranény venkovni prostor. Dale upravuje hygienické limity vibraci pro chranény vnitfni prostor
staveb.

8.2 Metodika

Hlukova studie byla zpracovana v souladu s postupy uvedenymi v platnych "Metodickych
pokynech pro vypoget hladin hluku z dopravy" (VUVA Praha, RNDr.Milo$ Liberko). P¥i zpracovani
byl pouzit vypocetni program CadnaA® verze 2018 firmy DataKustik GmbH. Pro vypocet hluku
od silni¢ni dopravy byla pouzita norma RLS-90.

Vypoctové body jsou umistény v raznych vySkach (podle poc¢tu podlazi, vySka podlazi je
uvazovana 2 az 3 m) a 2 metry pfed fasadou budov, ve vypoctovych bodech neni poéitano s

odrazem akustické energie od fasady budovy. Ostatni odrazy jsou soucasti vypoctového
modelu.

Podklad pro vytvoreni 3D modelu tvofily rastrové digitalni mapy v méfitku 1 : 10 000 Zabaged,
katastralni mapy, digitalni model trasy ve 3D.

Vypocetni sit referen¢nich bodu je pocitana s krokem 10 m v ose x a y.

Hodnoty hluku v jednotlivych bodech vypoctu jsou uvedeny v tabulkach véetné jejich identifikace.
Jejich poloha je vyznaéena v pfiloZenych situacich.
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8.2.1 Nejistota vypoctu

Nejistota vypoctu je zavisla na pfesnosti vstupnich udaji — intenzita dopravy, prfesnost mapovych
podkladu.

Autor programu neudava chybu v jednotlivych algoritmech. Pro vypocet byla pouzita norma
RLS90. Na zakladé provedeného ovéfovani vysledkl vypocétd programu CadnaA v jinych
programech (napf. SOUNDPLAN) Ize konstatovat, Ze celkova nejistota vypo€tu se bude
pohybovat s toleranci + 2dB.

8.3 Vychozi udaje

8.3.1 Intenzity silni¢ni dopravy

Intenzity v roce 2000 a v souéasném stavu 2018

Pro potfeby této dokumentace byly pouzity dopravni intenzity vychazejici ze séitani dopravy RSD
v roce 2000 a 2016. Intenzity pro soucasny stav (2018) byly vypoc&teny pomoci koeficientl vyvoje
intenzit dopravy dle TP 225 (lll. vydani - Progn6za automobilové dopravy). V pfipadé, ze je znam
pouze celodenni udaj intenzity dopravy jsou dale vyuzity TP 219 (Dopravné inZenyrska data pro
kvantifikaci vlivl automobilové dopravy na zZivotni prostfedi) pro prepocet celodennich intenzit na
nocni a denni dobu.

Intenzity automobilové dopravy v roce 2000

Intenzity 2000
Silnice, Gsek DENi6n NOCsh
OA NA OA NA
1/36, 5-0170 4449 832 316 105
1/36, 5-0176 6719 1513 498 187
1/36, 5-0181 6719 1513 498 187

Intenzity automobilové dopravy v roce 2016

Intenzity 2016

Silnice, Gsek DENi6n NOCsgh
OA NA OA NA
1/36, 5-0170 4373 1217 344 185
1/36, 5-0176 9400 1924 684 259
1/36, 5-0181 9400 1924 684 259

Intenzity automobilové dopravy v roce 2018

Intenzity 2018
Silnice, Gsek DENi6n NOCsgh
OA NA OA NA
1/36, 5-0170 4504 1235 354 188
1/36, 5-0176 9682 1953 705 263
1/36, 5-0181 9682 1953 705 263
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Intenzity vvhledové v roce 2040

Bez obchvatu Lazni Bohdanec

isek staniceni 2040 NOC DEN
od do OA | LN | TN |Celkem| OA |[LN|TN | Celkem [ OA | LN | TN |Celkem

asek 001 | 15,000| 15120 6994 | 583| 129 7706| 567| 59| 14 640| 6427 | 524| 115| 7066
usek 002 | 15,120 | 15580 7273 | 597| 143| 8013| 589| 60| 16 665| 6684| 537| 127| 7348
usek 003 | 15580 | 16,120 8164 | 619| 150| 8933| 661| 63| 17 740| 7503| 556| 133| 8193
usek 004 | 16,120 | 16,500 7941 | 614| 242| 8797| 643| 62| 27 732| 7298| 552| 215| 8065
asek 005 | 16,500 | 16,900 (12271 | 719| 317| 13307| 994| 73| 35 1102|11277| 646| 282| 12205
usek 006 | 16,900 | 17,100 13513 | 762| 322| 14597| 1095| 77| 36 1207|12418| 685| 286| 13390
asek 007 | 17,100 | 18,800 (13513 | 762| 322| 14597 1095| 77| 36 1207|12418| 685| 286| 13390
usek 008 | 18,800 | 19,300 13513 | 762| 322| 14597 1095| 77| 36 1207|12418| 685| 286| 13390
usek 009 | 19,300 | 19,750 13677 | 780| 422| 14879| 1108| 79| 47 1233|12569| 701| 375| 13646
asek 010 | 19,750 | 20,290 (16000 | 927| 534 | 17461 1296| 94| 59 1449(14704| 833| 475| 16012
usek 011 20,290 | 20,700 15114 | 942| 997 | 17053 | 1224 | 95|111 1430|13890| 847| 886| 15623
asek 012 | 20,700 | 20,900 (15891 | 969|1043| 17903 | 1287 | 98116 1501 (14604 | 871| 927| 16402
usek 013 | 20,900 | 21,420 15957 | 983 [1060| 18000 | 1293 | 99 |118 150914664 | 884| 942| 16491
usek 014 | 21,420 | 21,800 16362 1015|1142 | 18519 | 1325|103 127 155515037 | 912 |1015| 16 964
isek 015 21,800 | 22,300 17285 |1155|1240 | 19680 1400 | 117 | 138 1654 (158851038 (1102 | 18026

S obchvatem Lazni Bohdanec

isek staniceni 2040 NOC DEN
od do OA | LN | TN |Celkem| OA |LN|TN | Celkem | OA | LN | TN |Celkem

asek 001 | 15,000| 15120 7744 | 861| 162| 8767| 627| 87| 18 732| 7117| 774| 144| 8035
usek 002 | 15,120 | 15580 689| 55| 64 808 56| 6| 7 68| 633 49| 57 740
usek 003 | 15580 | 16,120 1442| 76| 70| 1588| 117| 8| 8 132| 1325| 68| 62| 1456
usek 004 | 16,120 | 16,500 1223| 71| 163| 1457 99| 7| 18 124| 1124| 64| 145| 1333
usek 005| 16,500 | 16,900 2197 | 63| 172| 2432| 178| 6| 19 203| 2019| 57| 153| 2229
usek 006 | 16,900 | 17,200 3371| 106| 177| 3654 273| 11| 20 303| 3098| 95| 157| 3351
usek 007 | 17,100 | 18,800 3371| 106| 177| 3654| 273| 11| 20 303| 3098| 95| 157| 3351
usek 008 | 18,800 | 19,300 3371| 106| 177| 3654 273| 11| 20 303| 3098| 95| 157| 3351
usek 009 | 19,300 | 19,750 | 3560 | 129| 278| 3967| =288| 13| 31 332| 3272| 116| 247| 3635
usek 010 | 19,750 | 20,290 (17007 |1325| 781 | 19113| 1378|134 | 87 1598 (156291191 | 694 17515
usek 011 20,290 | 20,700 15511 [1328 1102 | 17941 | 1256 | 134 | 122 1513|14255(1194| 980| 16428
usek 012 | 20,700 | 20,900 |16 269 | 1355 | 1147 | 18771 | 1318|137 |127 158214951 (1218 |1020| 17189
usek 013 | 20,900 | 21,420 (16335 |1369|1164 | 18868 | 1323|138 | 129 1591(15012 1231|1035 | 17277
usek 014 | 21,420 | 21,800 |16 740 | 1401 | 1246 | 19387 | 1356 | 142 | 138 163615384 | 1259|1108 | 17 751
usek 015 21,800 | 22,300 17593 | 1541|1343 | 20477 | 1425 | 156 | 149 1730|16168| 1385|1194 | 18747
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Prehledna situace rozsahu posuzované komunikace
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8.3.2 Rychlosti
Ve vypoctu je mimo obec uvazovana rychlost 90 km/h.
V obci je uvazovana rychlost 50 km/h.
Rychlosti na komunikaci 1/36
. Rychlost
usek >:<m I

usek 001 90

usek 002 50

usek 003 50

usek 004 50

usek 005 50

usek 006 50

usek 007 90

usek 008 50

usek 009 50

usek 010 50

usek 011 50

usek 012 50

usek 013 50

usek 014 50

usek 015 50
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8.4 Akustické vypocty

8.4.1 Vypoctoveé body

Na zakladé hlukovych vypodtd, katastralni mapy, situace a prazkumu terénu byly vybrany
charakteristické vypoctové body pro jednotlivé useky. V usecich 8, 10, 12, 13 a 14 se v blizkosti
fedené komunikace Zadné obytné objekty nenachazeji.

Vypoctové body jsou umistény u nejblizSich obytnych objektt v FfeSeném Gzemi, aby bylo mozné

charakterizovat hlukové zatizeni v lokalité — v blizkosti stavajici komunikace 1/36.

Identifikace vypoctovych bodu

Vypt;’(;’;m’y Obec Kat. tizemi Ulice, &. p. Zptisob vyusiti
1 Lazné Bohdane¢ |Lazné Bohdaned Sipkova, 391 rodinny diim
2 Lazné Bohdane¢ |Lazné Bohdaneé Sipkova, 420 rodinny dim
3 Lazné Bohdane¢ |Lazné Bohdane¢ Sipkova, 173 rodinny dim
4 Lazné Bohdane¢ |Lazné Bohdaned J. Veselého, 263 | rodinny dim
5 L4azné Bohdane¢ |L&zné Bohdaned Pernstynska, 141 | rodinny dim
6 Lazné Bohdane¢ |Lazné Bohdanec¢ Pernstynska, 268 | rodinny dim
7 L4azné Bohdane€ |L&zné Bohdaned Horka, 221 rodinny diim
8 Rybitvi Rybitvi Veverkova, 2 rodinny dim
9 Pardubice Semtin -, 90/91 bytovy diim
10 Pardubice Semtin p.¢. st. 500 objekt k bydleni

A. Souhrnna zprava

173



Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim & conoe
dopravy na 1/36 (budouci 11/211) -
Technicka studie, 06/2019 PRAHA

8.4.2  Vypocet hlukového zatiZzeni v roce 2000 a 2018

Jelikoz se jedna o stavajici komunikaci, u které nedojde ve vyhledovém stavu ke zméné
vySkového nebo smérového vedeni, bylo nutné pro stanoveni hygienickych limitd pro hluk
z dopravy na silnicich I. tfidy provést vypocet ekvivalentnich hladin akustického tlaku v roce 2000
a v souCasném stavu 2018.

Vypocet ekvivalentnich hladin akustického tlaku — 2000, 2018

Usek Vypoctovy Podlazi 2000 [dB] 2018 [dB] Rozdil [dB] |Limit [dB]
bod den noc den noc den noc den/noc
001 1 1 52,5 45,9 50,7 48,1 -1,8 2,2 60/50
2 52,8 46,2 51,0 48,4 -1,8 2,2 60/50
002 5 1 70,3 63,9 67,9 66,3 -2,4 2,4 70/55
2 69,8 63,4 67,4 65,8 -2,4 2,4 70/55
003 3 1 68 61,7 65,6 64 -2,4 2,3 70/55
2 67,9 61,6 65,5 63,9 -2,4 2,3 69,9/55
004 4 1 69,5 63,1 67,1 65,5 -2,4 2,4 70/55
2 69,3 62,9 66,9 65,3 -2,4 2,4 70/55
1 71,6 65,3 69,8 66,8 -1,8 15 70/60
005 5 2 71,2 64,9 69,4 66,4 -1,8 15 70/60
3 70,5 64,1 68,7 65,6 -1,8 15 70/60
006 6 1 69,5 63,2 67,7 64,6 -1,8 1,4 70/60
2 69,5 63,2 67,7 64,6 -1,8 1,4 70/60
007 7 1 63,5 56,9 62,4 58,4 -1,1 15 65,5/58,9
2 64,4 57,8 63,3 59,3 -1,1 15 66,4/59,8
009 8 1 58,8 52,5 57 53,9 -1,8 1,4 60/54,5
2 59,7 53,3 57,9 54,8 -1,8 15 60/55,3
1 66,3 59,9 64,4 61,4 -1,9 15 68,3/60
011 9 2 67,1 60,8 65,3 62,3 -1,8 15 69,1/60
3 67,3 60,9 65,4 62,4 -1,9 15 69,3/60
015 10 1 61,3 54,9 59,5 56,4 -1,8 15 63,3/56,9

Poznamka: Hodnoty zvyraznéné tuéné prekracuji hygienicky limit.

Z uvedenych vypoctl je zfejmé, Ze v sou€asném stavu dochazi k pfekroeni hygienickych limitd
hluku, a to zejména v no¢ni dobé. Rozdil obou stavil doklada z hlediska hlukové zatéze urcité
zlepSeni v denni dobé&, ale naopak v noéni dobé dochazi ke zhorSeni akustické situace.
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8.4.3 Stanoveni hygienickych limiti hluku a ovéreni moznosti uplatnéni staré
hlukové zatéze

Na zakladé porovnani vypoctenych hodnot v roce 2000 a 2018 (souCasny stav) je mozné
v nékterych bodech uvazovat s korekcemi staré hlukové zatéze (SHZ) s hygienickym limitem
70/60 dB pro den/noc. SHZ je posuzovana zvlast pro noc a zvlast pro den, v pfipadech kdy neni
v roce 2000 prekroCen zakladni hygienicky limit, neni SHZ uvazovana a je respektovan zakladni
hygienicky limit 60/50 dB pro den/noc.

Pro vypoc&tové body, splfiujicich podminky SHZ, jsou pro vyhledovy stav uvaZovany limitni
hodnoty dané souctem hodnot vypoé&tenych pro rok 2000 + 2 dB tak, aby ve vyhledovém stavu
nedoslo k navyseni hluénosti o vice nez 2 dB, maximalné vSak do vyse 70/60 dB pro den/noc.

V pfipadé, Ze doslo v souCasném stavu (2018) k navy3eni hlu¢nosti o vice nez 2 dB, je mozné
za piedpokladu, Ze byly hodnoty vypoctené v roce 2000 nad hodnotami uvedenymi v tabulce 2
Casti A prilohy €. 3 k Nafizeni vlady &. 272/2011, k zakladnim hygienickym limitdm pro hluk
z dopravy na silnicich I. tfidy pfi€ist dalSi korekce +5 dB.

Stanoveni hygienickych limitti hluku je zcela v kompetenci organu ochrany verejného
zdravi.
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8.4.4  Vypocet vyhledového hlukového zatizeni

V této kapitole je provedeno porovnani nékolika variant, ve kterych jsou zohlednény vyhledové
stavy akustické situace s obchvatem Lazni Bohdanec¢ a bez obchvatu, pfipadné bez obchvatu se
snizenim rychlosti.

Varianta s obchvatem Lazni Bohdane¢ 2040

V nasledujici tabulce jsou zohlednény dva stavy pfedstavujici jednak variantu bez obchvatu Lazni
Bohdanec a jednak variantu s obchvatem Lazni Bohdanec¢ ve vyhledovém roce 2040.

Vypocet ekvivalentnich hladin akustického tlaku — vyhledovy stav 2040

Vyhl .
, Vypoétov Vyhled bez obZhveaotlesm Rozdil [dB] | =Mt
Usek . Podlazi | obchvatu [dB] [dB]
y bod [dB]
den noc den noc den noc | den/noc
001 1 1 52,4 45,5 53,3 46,5 -0,9 -1 60/50
2 52,7 45,8 53,7 46,9 -1 -1,1 60/50
002 ) 1 70! 63,3 61,5 55,1 8,5 8,2 70/55
2 69,5! 62,8 61 54,7! 8,5 8,1 70/55
003 3 1 68 61,3 60,7 54,2! 7,3 7,1 70/55
2 67,9 61,2 60,6 | 54,1! 7,3 7,1 69,9/55
004 4 1 69,7! 63,1 63,5 57,1 6,2 6 70/55
2 69,5! 62,9 63,3 56,9 6,2 6 70/55
1 70,6 63,9 63,8 57,2 6,8 6,7 70/60
005 5 2 70,2 63,5 63,4 56,8 6,8 6,7 70/60
3 69,5! 62,8 62,7 56,1 6,8 6,7 70/60
006 5 1 68,8 62 62,8 56,3 6 5,7 70/60
2 68,8 62 62,8 56,3 6 57 70/60
007 ; 1 63,3 56,4 57,4 50,6 59 58 | 65,5/58,9
2 64,2 57,3 58,3 51,5 59 58 | 66,4/59,8
009 8 1 58,3 51,6 53,3 46,8 5 4,8 60/54,5
2 59,2! 52,5 54,2 47,7 5 4,8 60/55,3
1 67,4 60,8 68,1! 61,6 -0,7 -0,8 68,3/60
011 9 2 68,2 61,7 69! 62,5 -0,8 -0,8 69,1/60
3 68,4 61,8 69,1! 62,6 -0,7 -0,8 69,3/60
015 10 1 63,1! 56,6! 63,8 57,3 -0,7 -0,7 | 63,3/56,9

Poznémka: Hodnoty zvyraznéné tuéné prekracuji hygienicky limit. Hodnoty oznacené ,,!" se pohybuji tésné
pod limitem.

Z tabulky je patrné, Ze ve varianté s obchvatem Lazni Bohdane¢ dochazi v usecich 002 az 009
k vyraznému snizeni hlukové zatéze. | pfesto jsou vSak nékteré hodnoty nadlimitni, a proto bude
tfeba tuto variantu doplnit o protihlukova opatfeni.
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Varianta bez obchvatu lazni Bohdanec¢ 2040

V tabulce nize je provedeno porovnani vyhledovych ekvivalentnich hladin akustické tlaku
za predpokladu, ze obchvat nebude realizovan a rychlost bude snizena z 50 km/h na 40 km/h.

Vypocet ekvivalentnich hladin akustického tlaku — vyhledovy stav 2040, bez obchvatu

i Vyhled bez
, Vypottovy Vyhled bez gbchvatu Rozdil [dB] |Limit [dB]
Usek Podlazi | obchvatu [dB]
bod v=aokm/h [dB]
den noc den noc den noc | den/noc
001 1 1 52,4 45,5 52,4 45,5 0 0 60/50
2 52,7 45,8 52,7 45,8 0 0 60/50
002 ) 1 70! 63,3 68,8 62 1,2 1,3 70/55
2 69,5! 62,8 68,3 61,5 1,2 1,3 70/55
003 3 1 68 61,3 66,8 60,1 1,2 1,2 70/55
2 67,9 61,2 66,7 60 1,2 1,2 69,9/55
004 4 1 69,7! 63,1 68,5 61,8 1,2 1,3 70/55
2 69,5! 62,9 68,3 61,7 1,2 1,2 70/55
1 70,6 63,9 69,4 62,7 1,2 1,2 70/60
005 5 2 70,2 63,5 69 62,3 1,2 1,2 70/60
3 69,5! 62,8 68,3 61,6 1,2 1,2 70/60
006 5 1 68,8 62 67,6 60,8 1,2 1,2 70/60
2 68,8 62 67,6 60,8 1,2 1,2 70/60
007 ; 1 63,3 56,4 63,3 56,4 0 0 65,5/58,9
2 64,2 57,3 64,2 57,3 0 0 66,4/59,8
009 8 1 58,3 51,6 57,2 50,4 1,1 1,2 60/54,5
2 59,2! 52,5 58 51,3 1,2 1,2 60/55,3
1 67,4 60,8 66,2 59,6 1,2 1,2 69,3/60
011 9 2 68,2 61,7 67 60,5 1,2 1,2 69,9/60
3 68,4 61,8 67,2 60,6 1,2 1,2 69,9/60
015 10 1 63,1! 56,6! 61,9 55,4 1,2 1,2 63,3/56,9

Poznémka: Hodnoty zvyraznéné tuéné prekracuji hygienicky limit. Hodnoty oznacené ,,!* se pohybuji tésné
pod limitem.

Z tabulky je ziejmé, Ze snizenim rychlosti z 50 km/h na 40 km/h se dosahne snizeni hluku o 1,2
az 1,3 dB. Vétsina vypoctenych hodnot vSak zlstava nadlimitni.
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Varianta bez obchvatu lazni Bohdanec¢ 2030

V tabulce nize je provedeno porovnani vyhledovych ekvivalentnich hladin akustické tlaku
za predpokladu, ze obchvat nebude realizovan a rychlost bude snizena z 50 km/h na 40 km/h ve
vyhledovém stavu v roce 2030.

Vypocet ekvivalentnich hladin akustického tlaku — vyhledovy stav 2030, bez obchvatu

Vyhled 2030 Vyhled 2030
Usek Vypoétovy Podlazi bez obchvatu | bez obchvatu Rozdil [dB] |Limit [dB]
bod [dB] v=aokm/m [dB]
den noc den noc den noc den/noc
001 1 1 52 45,1 52 45,1 0 0 60/50
2 52,3 45,4 52,3 45,4 0 0 60/50
002 2 1 69,6 62,9 68,3 61,7 1,3 1,2 70/55
2 69,1 62,4 67,9 61,2 1,2 1,2 70/55
003 3 1 67,6 60,9 66,4 59,7 1,2 1,2 70/55
2 67,5 60,8 66,3 59,6 1,2 1,2 69,9/55
004 4 1 69,3 62,6 68,1 61,4 1,2 1,2 70/55
2 69,1 62,4 67,9 61,2 1,2 1,2 70/55
1 69,9 63,2 68,7 61,9 1,2 1,3 70/60
005 5 2 69,5 62,7 68,3 61,5 1,2 1,2 70/60
3 68,8 62 67,6 60,8 1,2 1,2 70/60
006 6 1 68,4 61,7 67,2 60,5 1,2 1,2 70/60
2 68,4 61,6 67,2 60,5 1,2 1,1 70/60
007 ; 1 63 56 63 56 0 0 65,5/58,9
2 63,9 57 63,9 57 0 0 66,4/59,8
009 8 1 58 51,3 56,8 50,1 1,2 1,2 60/54,5
2 58,9 52,2 57,7 51 1,2 1,2 60/55,3
1 67 60,5 65,8 59,3 1,2 1,2 69,3/60
011 9 2 67,9 61,4 66,7 60,1 1,2 1,3 69,9/60
3 68 61,5 66,8 60,3 1,2 1,2 69,9/60
015 10 1 62,8 56,2 61,6 55 1,2 1,2 63,3/56,9

Poznamka: Hodnoty zvyraznéné tuéné prekracuji hygienicky limit.

Vzhledem k rostoucim intenzitam dopravy neni snizeni rychlosti dostateCnym opatfenim
pro splnéni hygienickych limitd hluku jiz v roce 2030. Nékteré vypoctené hodnoty se pohybuji jen
tésné nad limitem, coz s ohledem na nejistotu vypoctu mdze znamenat, Ze budou ve skuteCnosti
limity spinény.
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8.5 Navrh protihlukovych opatieni

Navrh protihlukovych opatfeni je ¢lenén na protihlukova opatfeni pro variantu s obchvatem
a protihlukova opatfeni pro variantu bez obchvatu.

8.5.1 Protihlukova opatreni pro variantu s obchvatem
Tichy silni€éni povrch

e V usecich 002 az 004 dochazi k piekroCeni hygienického limitu hluku, nebo se vypoctené
hodnoty pohybuji tésné pod limitem. PfekroCeni limitu se pohybuje v relaci 0,1 — 2,1 dB.
Vystavba protihlukovych stén zde neni mozna vzhledem k tomu, Ze se v usecich 002 —
004 jedna o priitah méstem s vystavbou obytnych doma v té€sné blizkosti komunikace.
Jako feSeni se v tomto pfipadé nabizi vyuZiti tichého silnicniho povrchu s uvazovanym
Utlumem 3 dB v rozsahu Usek( 002 az 004, tedy v km 15,120 — 16,500.

e K dalSimu pfekroceni hygienického limitu dochazi v useku 011 u bytového domu €.p. 90
a 91 (vypoctovy bod €. 9). Jedna se o jediny obytny objekt v celém useku. Chranit tento
objekt pomoci PHS by bylo problematické v disledku prostorovych pomér — pfilehla
stezka pro chodce a cyklisty, stozary trolejového vedeni a rozhledové poméry.

Proto muze byt ochrana feSena rovnéz pomoci tichého silni¢niho povrchu v rozsahu 70 m
od stfedu budovy do obou smérq, tzn. v celkové délce 140 m.

(Alternativné mulze byt feSeno formou individualniho protihlukového opatfeni, nebo
v pfipadé mozné realizace PHS — PHS v délce 80 m a vySce 2,5)

Je dulezité zminit, Ze nezbytnou soucasti spravné funkce tichého povrchu je pravidelna udrzba,
kterou by mél zajisStovat spravce komunikace.

Individualni protihlukové opatreni

Individualni protihlukové opatieni na objektu s vypoctovym bodem &. 10. Dle katastru nemovitosti
se jedna o objekt k bydleni bez €. p. situovany v zahradkarské osadé. Jelikoz je na zakladé
vypoctu limit prekro¢en jen o 0,4 az 0,5 dB, doporuCuje se k individualnimu protihlukovému
opatieni pfistoupit pouze v pfipadé, Zze bude po realizaci stavby pfi jejim pfedb&zném uzivani
Zjisténo pfekroCeni hygienického limitu a také bude ovéfeno, zda je tento objekt zkolaudovan jako
obytny.
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8.5.2  Protihlukova opatreni pro variantu bez obchvatu — vyhled 2040 a 2030

K pfekroéeni limitu dochazi v usecich 002, 003, 004, 005, 006 a 011. V pfipadé vyuZiti tichého
povrchu Ize uvazovat s utlumem 3 dB. Vzhledem k tomu, Ze na usecich 002 a 003 dochazi
k pfekroCeni limitu az o 7 dB, nebude vyuziti tichého povrchu dostatenym opatfenim pro spinéni
limitu. Jak jiz bylo zmifiovano, v usecich 002 a 003 se jedna o zastavbu obytnych domu v tésné
blizkosti komunikace, kde neni mozna realizace protihlukovych stén, taktéz individualni
protihlukova opatfeni v takovémto rozsahu jsou nerealna.

Tichy povrch by tedy v téchto Usecich neznamenal spinéni hygienického limitu, ale doSlo by
alespon k podstatnému snizeni hlukového zatizeni v této lokalité.

Pro usek €. 011 je navrh protihlukovych opatfeni totoZzny s navrhem pro variantu s obchvatem.

8.5.3 Vypocet ucinnosti PHO

Varianta s obchvatem Lazni Bohdaneé¢ 2040

V nasleduijici tabulce je proveden vypocet ekvivalentnich hladin akustického tlaku s vyuZzitim
tichého silnicniho povrchu a jeho porovnani se stavem bez realizace tichého povrchu.

Vypocet snizeni hluénosti s vyuzitim tichého povrchu s obchvatem

Vyhled s Vyhled s
Usek Vypoétovy Podlasi obchvatem bez | obchvatem s |U&innost [dB] | Limit [dB]
bod PHO [dB] PHO [dB]
den noc den noc den noc | den/noc
002 2 1 61,5 55,1 58,5 52,2 3 29 70/55
2 61 54,7! 58,1 51,7 29 3 70/55
003 3 1 60,7 54,2! 57,7 51,3 3 2,9 70/55
2 60,6 54,1! 57,6 51,1 3 3 69,9/55
004 4 1 63,5 57,1 60,5 54,1 3 3 70/55
2 63,3 56,9 60,3 53,9 3 3 70/55
1 68,1! 61,6 65,4 58,9 2,7 2,7 69,3/60
011 9 2 69! 62,5 66,3 59,7! 2,7 2,8 69,9/60
3 69,1! 62,6 66,4 59,9! 2,7 2,7 69,9/60

Poznamka: Hodnoty zvyraznéné tuéné prekracuji hygienicky limit. Hodnoty oznacené ,,!” se pohybuji tésné
pod limitem.

Z uvedenych vypoctl v tabulce vyplyva, Ze vyuzitim tichého povrchu lze zajistit dodrzeni
hygienickych limitd hluku.

A. Souhrnna zprava 180



Dopravné dopadova studie souvisejici se zklidnénim . SncE
dopravy na 1/36 (budouci 11/211) ;
Technicka studie, 06/2019 PRAHA

Varianta bez obchvatu Lazni Bohdanec¢ 2040

Ve vypoctu je uvazovany tichy povrch na vSech usecich, kde dochazi k pfekroCeni hygienického
limitu (km 15,120 — 17,100), vyjma useku €. 011, kde je tichy povrch navrzen pouze v délce 140
m pro jeden obytny objekt.

Vypocet snizeni hluénosti s vyuZitim tichého povrchu bez obchvatu

Vyhled bez Vyhled bez
Usek Vyp;:;ovy Podlazi Ot:::kvju O?i?ﬁw Ucinnost [dB] | Limit [dB]
bez PHO [dB] s PHO [dB]
den noc den noc den noc den/noc
002 5 1 68,8 62 65,8 59 3 3 70/55
2 68,3 61,5 65,3 58,6 3 2,9 70/55
003 3 1 66,8 60,1 63,8 57,1 3 3 70/55
2 66,7 60 63,7 57 3 3 69,9/55
004 4 1 68,5 61,8 65,5 58,8 3 3 70/55
2 68,3 61,7 65,3 58,7 3 3 70/55
1 69,4! 62,7 66,4 59,7! 3 3 70/60
005 5 2 69 62,3 66 59,3! 3 3 70/60
3 68,3 61,6 65,3 58,6 3 3 70/60
006 6 1 67,6 60,8 64,8 58 2,8 2,8 70/60
2 67,6 60,8 64,8 58 2,8 2,8 70/60
1 66,2 59,6! 63,4 56,9 2,8 2,7 69,3/60
011 9 2 67 60,5 64,3 57,7 2,7 2,8 69,9/60
3 67,2 60,6 64,4 57,9 2,8 2,7 69,9/60

Poznamka: Hodnoty zvyraznéné tuéné prekracuji hygienicky limit. Hodnoty oznacené ,,!” se pohybuji tésné
pod limitem.

Z tabulky je patrné, Ze sniZzenim rychlosti na 40 km/h spolu s vyuzitim tichého povrchu se sice
nedosahne spinéni hygienickych limitd hluku, ale dojde k podstatnému sniZeni hlukové zatéze
na okolni obytné objekty o cca 4 dB.
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Varianta bez obchvatu Lazni Bohdanec¢ 2030

Ve vypoctu je uvazovany tichy povrch na vSech usecich, kde dochazi k pfekroCeni hygienického
limitu (km 15,120 — 17,100), vyjma useku €. 011, kde je tichy povrch navrzen pouze v délce 140
m pro jeden obytny objekt.

Vypocet snizeni hluénosti s vyuzitim tichého povrchu bez obchvatu

Vyhled 2030 | VYNled 2030
. Vypoétovy ..| bez obchvatu bez obchvatu Uginnost [dB] |Limit [dB]
Usek bod Podlazi a0k [dB] v=40km/h
s PHO [dB]
den noc den noc den noc den/noc
1 52 45,1 52 45 0 0,1 60/50
001 ! 2 52,3 454 52,2 45,3 0,1 0,1 60/50
1 68,3 61,7 65,4 58,7 2,9 3 70/55
002 2 2 67,9 61,2 64,9 58,2 3 3 70/55
1 66,4 59,7 63,4 56,7 3 3 70/55
003 3 2 66,3 59,6 63,3 56,6 3 3 69,9/55
004 4 1 68,1 61,4 65,1 58,4 3 3 70/55
2 67,9 61,2 64,9 58,2 3 3 70/55
1 68,7 61,9 65,7 58,9 3 3 70/60
005 5 2 68,3 61,5 65,3 58,5 3 3 70/60
3 67,6 60,8 64,6 57,8 3 3 70/60
1 67,2 60,5 64,4 57,6 2,8 2,9 70/60
006 ® 2 67,2 60,5 64,4 57,6 2,8 2,9 70/60
1 63 56 63 56 0 0 65,5/58,9
007 ! 2 63,9 57 63,9 57 0 0 66,4/59,8
009 8 1 56,8 50,1 56,8 50,1 0 0 60/54,5
2 57,7 51 57,7 51 0 0 60/55,3
1 65,8 59,3 63,1 56,5 2,7 2,8 69,3/60
011 9 2 66,7 60,1 63,9 57,4 2,8 2,7 69,9/60
3 66,8 60,3 64,1 57,5 2,7 2,8 69,9/60
015 10 1 61,6 55 61,6 55 0 0 63,3/56,9

Poznamka: Hodnoty zvyraznéné tuéné prekracuji hygienicky limit.

Stejné jako u predeslé varianty se kombinaci snizeni rychlosti a tichého povrchu dosahne
podstatného sniZeni hluénosti v dotéené lokalité. V usecich 002 — 004 se vSak vypocltené hodnoty

pohybuji nad hranici hygienického limitu.
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8.6 Zaver akustické studie

Studie predklada vysledky vypoCtu vyhledovych ekvivalentnich hladin akustického tlaku v okoli
silnice 1/36, a to ve stavu s realizaci a bez realizace obchvatu Lazni Bohdaned.

Na zakladé vypoctl je mozné konstatovat, ze vybudovanim obchvatu dojde na silni€nim pritahu
Laznémi Bohdanec€ k vyraznému snizeni intenzit automobilové dopravy a tim dojde i ke snizeni
hlukové zatéze na okolni obytné objekty. | pfes realizaci obchvatu bude stale u nékterych objektl
dochazet k prekroc€eni limitu o cca 3 dB. Z tohoto duvodu jsou navrzena protihlukova opatfeni
v podobé tichého silnicniho povrchu s uvazovanym utlumem 3 dB a jedno individualni
protihlukové opatfeni v zahradkarské osadé vk.u. Semtin na konci sledovaného useku
komunikace.

Navrzena protihlukova opatfeni zajisti spinéni hygienickych limitl pro hluk z dopravy na silnicich
. tfidy z pritahu Lazni Bohdanec€ za pfedpokladu, Ze bude realizovan obchvat.

V pfipadé, ze nebude obchvat realizovan, je navrzeno snizeni rychlosti v obci z 50 km/h na

40 km/h spolu s vyuzitim tichého povrchu. Tato opatfeni sice nezajisti spinéni hygienickych limitd
hluku na vSech usecich, ale budou znamenat podstatné sniZeni hlukové zatéze na okolni obytné
objekty. Zajisténi splnéni hygienickych limitl hluku pomoci individualnich protihlukovych opatieni,
by znamenalo provéfeni jednotlivych obytnych objektl s ohledem na orientaci obytnych
mistnosti, urCeni fasady vyznamné z hlediska pronikani hluku zvenéi a nasledna realizace
vymény oken za okna s vy3$Si zvukovou izolaci a v instalaci systému nuceného vétrani. Systém
nuceného vétrani zajisti, ze prostor, ktery byl dfive vyznamny z hlediska pronikani hluku, je po
realizaci tohoto systému nevyznamny.
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8.7 Pouzité podklady

Nafizeni vliady €. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi GCinky hluku a vibraci ve znéni
pozdéjsich predpist

Zakon ¢&. 258/200 Sb. o ochrané verejného zdravi ve znéni pozdéjsich predpist

Vypodet hluku z automobilové dopravy — Manual 2011 (RNDr. Milo$ Liberko, Ing. Libor Ladys),
Ugelova publikace pro Reditelstvi silnic a dalnic Ceské Republiky

S¢itani dopravy RSD 2016

Mapové podklady

Katastr nemovitosti, Internet

Terénni Setfeni

TP 225 1ll. vydani - Progn6za automobilové dopravy

TP 219 Dopravné inzenyrska data pro kvantifikaci vlivli automobilové dopravy na Zivotni prostifedi

Situace s umisténim vypoctovych bodu:

Obrazek 8.1 — vypoctové body na useku 001, 002, 003 a 004 (Situace 1)
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Obrazek 8.3 — vypoctové body na tuseku 07 a 09 (Situace 3)
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Obrazek 8.4 — vypoctové body na useku 011 (Situace 4)

Obrazek 8.5 — vypoctové body na useku 015 (Situace 5)
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9 AKUSTICKA STUDIE —- BUKOVKA, ROHOVLADOVA BELA,
VOLEC, CHYST

Hlukova studie se zabyva akustickym posouzenim vyhledové situace v roce 2040 v okoli
komunikace 1/36 v misté silni¢niho pritahu obcemi Bukovka, Rohovladova Béla, Vole¢ a Chyst.

V hlukové studii je provedeno porovnani vyhledového hlukového zatizeni obytnych objekti
v blizkosti stavajici komunikace 1/36 v pfipadé realizace obchvatu mésta Lazné Bohdanec€ a bez
obchvatu. Studie predklada vyhledové ekvivalentni hladiny akustického tlaku v denni a no¢ni
dobé. Dale jsou ve studii navrzena protihlukova opatfeni za ucelem dodrzeni hygienickych limitd
hluku a snizeni hluénosti v okoli.

9.1 Legislativa

Ochrana pfed hlukem vyplyva ze zakona €.258/2000 Sb. o ochrané verejného zdravi ve znéni
pozdéjsich predpist Pro dopravni hluk je vyznamny pfedevsim § 30 a § 31 tohoto zakona, ktery
hovofi o povinnosti spravcu pozemnich komunikaci €i Zeleznic technickymi opatfenimi zajistit,
aby hluk neprekracoval hygienické limity stanovené provadécim predpisem (viz dale).

Podrobné ochranu pfed hlukem upravuje Nafizeni vliady €. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pfed
nepfiznivymi G€inky hluku a vibraci ve znéni pozdéjsich pfedpist (NV €. 217/2016 ze dne 15.
Cervna 2016). Toto nafizeni vlady zapracovava pfislusné predpisy Evropské unie a upravuje
hygienické limity hluku pro chranény vnitfni prostor staveb, chranény venkovni prostor staveb a
chranény venkovni prostor. Dale upravuje hygienické limity vibraci pro chranény vnitfni prostor
staveb.

9.2 Metodika

Hlukova studie byla zpracovana v souladu s postupy uvedenymi v platnych "Metodickych
pokynech pro vypoget hladin hluku z dopravy" (VUVA Praha, RNDr.Milo$ Liberko). P¥i zpracovani
byl pouzit vypocetni program CadnaA® verze 2018 firmy DataKustik GmbH. Pro vypoc&et hluku
od silniéni dopravy byla pouzita norma RLS-90.

Vypoctové body jsou umistény v raznych vySkach (podle poc¢tu podlazi, vySka podlazi je
uvazovana 2 az 3 m) a 2 metry pfed fasadou budov, ve vypoctovych bodech neni poéitano s

odrazem akustické energie od fasady budovy. Ostatni odrazy jsou soucasti vypoctového
modelu.

Podklad pro vytvoreni 3D modelu tvofily rastrové digitalni mapy v méfitku 1 : 10 000 Zabaged,
katastralni mapy, digitalni model trasy ve 3D.

Vypocetni sit referen¢nich bodu je pocitana s krokem 10 m v ose x a y.

Hodnoty hluku v jednotlivych bodech vypoctu jsou uvedeny v tabulkach véetné jejich identifikace.
Jejich poloha je vyzna&ena v pfiloZenych situacich.
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9.2.1 Nejistota vypoctu

Nejistota vypoctu je zavisla na pfesnosti vstupnich udaji — intenzita dopravy, prfesnost mapovych
podkladu.

Autor programu neudava chybu v jednotlivych algoritmech. Pro vypocet byla pouzita norma
RLS90. Na zakladé provedeného ovéfovani vysledkl vypocétd programu CadnaA v jinych
programech (napf. SOUNDPLAN) Ize konstatovat, Ze celkova nejistota vypo€tu se bude
pohybovat s toleranci + 2dB.

9.3 Vychozi udaje

9.3.1 Intenzity silni¢ni dopravy

Intenzity v roce 2000 a v souéasném stavu 2019

Pro potfeby této dokumentace byly pouzity dopravni intenzity vychazejici ze séitani dopravy RSD
v roce 2000 a 2016. Intenzity pro soucasny stav (2019) byly vypoé&teny pomoci koeficientl vyvoje
intenzit dopravy dle TP 225 (lll. vydani - Progn6za automobilové dopravy). V pfipadé, ze je znam
pouze celodenni Udaj intenzity dopravy jsou dale vyuzity TP 219 (Dopravné inZenyrska data
pro kvantifikaci vlivl automobilové dopravy na zivotni prostiedi) pro pfepocet celodennich intenzit
na nocni a denni dobu.

Intenzity automobilové dopravy v roce 2000

Intenzity 2000
Silnice, Gsek DENi6n NOCsh
OA NA OA NA
1/36, 5-0160 3080 681 228 91
1/36, 5-0166 3637 865 274 116
1/36, 5-0170 4449 832 316 105

Intenzity automobilové dopravy v roce 2016

Intenzity 2016

Silnice, Gsek DENi6n NOCsgh
OA NA OA NA
1/36, 5-0160 3156 1095 264 177
1/36, 5-0166 3156 1095 264 177
1/36, 5-0170 4373 1217 344 185

Intenzity automobilové dopravy v roce 2018

Intenzity 2019
Silnice, Gsek DENi6n NOCsgh
OA NA OA NA
1/36, 5-0160 3314 1117 277 181
1/36, 5-0166 3314 1117 277 181
1/36, 5-0170 4592 1241 361 189
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Intenzity vvhledové v roce 2040
Bez obchvatu Lazni Bohdaneé
stani¢eni 2040 NOC DEN
obec usek R%(Cr:}ﬁSt
od do OA LN [ TN | Celkem | OA [ LN [ TN | Celkem OA LN | TN | Celkem
Chyst usek 001 | 4,100 | 4,150 | 6363 | 568 | 167 | 7098 |515| 55 | 19 589 5848 | 513 | 148 6 509 90
Chyst | usek 002 | 4,150 | 4,350 | 6363 | 568 | 167 | 7098 |515|55| 19| 589 |5848 |513|148| 6509 70
Chyst | usek 003 | 4,350 | 5,000 | 6363|568 | 167 | 7098 |515|55| 19| 589 |5848 513|148 | 6509 90
Vole¢ | asek 004 | 7,020 | 7,170 | 6374|563 | 156 | 7093 [516 |55 |17 | 588 |5858 |508|139| 6505 50
Vole¢ | usek 005 | 7,170 | 8,100 | 6547|577 |163 | 7287 [530|56 |18 | 604 |6017 |521|145| 6683 50
R.B&la |usek 006 | 9,540 | 9,850 | 6547 | 577 | 163 | 7287 |530 |56 | 18 | 604 |6017 |521|145| 6683 50
R.B&la | usek 007 | 9,850 | 10,050 | 8885 | 926 | 469 | 10280 | 720 | 90 | 52 | 862 | 8165|836 |417| 9418 40
R.B&la | usek 008 | 10,050 | 10,350 | 8936 | 923 | 466 | 10325 | 724 | 90 | 52 | 865 | 8212|833 |414| 9460 50
R.B&la | usek 009 | 10,350 | 10,550 | 6 733 | 569 | 135 | 7437 |545 |55 | 15| 616 |6188 |514 [120| 6821 50
Bukovka | tusek 010 | 11,260 | 11,900 | 6 733 | 569 | 135 | 7437 |545 |55 | 15| 616 | 6188|514 |120| 6821 50
Bukovka | usek 011 | 11,900 | 12,080 | 6850 | 572 | 122 | 7544 |555 |55 |14 | 624 | 6295|517 [108| 6920 50
S obchvatem Lazni Bohdaned
staniceni 2040 NOC DEN
obec usek R{g,:}ga
od do OA LN TN | Celkem | OA | LN [ TN | Celkem | OA LN TN | Celkem
chyst | usek 001 | 4,100 | 4,150 [ 7043 | 839 | 193 | 8075 [570| 81 | 21 | 673 |6473| 758 |172| 7402 20
Chyst usek 002 | 4,150 4,350 | 7043 | 839 | 193 8075 570 | 81 | 21 673 6473 | 758 | 172 7 402 70
chyst | usek 003 | 4,350 | 5,000 | 7043 | 839 | 193 | 8075 [570| 81 | 21 | 673 |6473| 758 |172| 7402 20
Vole¢ | isek 004 | 7,020 | 7,170 [ 7054 | 833 |181| 8068 [571| 81 | 20 | 672 |6483| 752 |161| 7396 50
Vole¢ usek 005 | 7,170 8,100 | 7228 | 847 | 188 8 263 585 | 82 | 21 688 6643 | 765 | 167 7575 50
R.B&la |usek 006 | 9,540 | 9,850 | 7228 | 847 |188| 8263 |585| 82 | 21 | 688 |6643| 765 |167 | 7575 50
R.Béla | usek 007 | 9,850 | 10,050 | 9507 | 1197 | 493 | 11197 | 770 | 116 | 55 941 8737|1081 |438 | 10256 40
R.B&la | usek 008 | 10,050 | 10,350 | 9558 | 1194 | 490 | 11242 | 774 | 116 | 54 | 944 |8784|1078 |436 | 10298 50
R. Béla | usek 009 | 10,350 | 10,550 | 7480 | 847 | 168 8 495 606 | 82 | 19 707 6874 | 765 | 149 7788 50
Bukovka | usek 010 | 11,260 | 11,900 | 7480 | 847 | 168 8 495 606 | 82 | 19 707 6874 | 765 | 149 7788 50
Bukovka | usek 011 | 11,900 | 12,080 | 7603 | 850 | 155 8 608 616 | 82 | 17 715 6987 | 768 | 138 7893 50
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Prehledna situace rozsahu posuzované komunikace v obci Chyst’
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Prehledna situace rozsahu posuzované komunikace v obci Rohovladova Béla
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9.4 Akustické vypocty

9.4.1 Vypoctoveé body

Na zakladé hlukovych vypoctd, katastralni mapy, situace a prazkumu terénu byly vybrany
charakteristické vypoctové body pro jednotlivé useky.

Vypoctové body jsou umistény u nejblizSich obytnych objektd v FfeSeném Uzemi, aby bylo mozné

charakterizovat hlukové zatizeni v lokalité — v blizkosti stavajici komunikace 1/36.

Identifikace vypoctovych bodu

Vyﬁ:§°vy Obec Kat. tizemi Ulice, &. p. Zptisob vyusiti
B1 Bukovka Bukovka 49 objekt k bydleni
B2 Bukovka Bukovka 35 objekt k bydleni
B3 Bukovka Bukovka 31 objekt k bydleni
R1 Rohovladova Béla | Rohovladova Béla 80 objekt k bydleni
R2 Rohovladova Béla | Rohovladova Béla 92 objekt k bydleni
R3 Rohovladova Béla | Rohovlddova Béla 115 objekt k bydleni
R4 Rohovladova Béla | Rohovlddova Béla 89 objekt k bydleni
Vi Vole¢ Vole¢ 27 objekt k bydleni
V2 Vole¢ Voleé 61 objekt k bydleni
Ch1l Chyst Chyst 40 objekt k bydleni
Ch2 Chyst Chyst 77 objekt k bydleni
Ch3 Chyst Chyst 51 objekt k bydleni
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9.4.2 Vypocet hlukového zatizeni v roce 2000 a 2019

Jelikoz se jedna o stavajici komunikaci, u které nedojde ve vyhledovém stavu ke zméné
vySkového nebo smérového vedeni, bylo nutné pro stanoveni hygienickych limitd pro hluk
z dopravy na silnicich I. tfidy provést vypocet ekvivalentnich hladin akustického tlaku v roce 2000
a v sou€asném stavu 2019.

Vypocet ekvivalentnich hladin akustického tlaku ve vzdalenosti 25 m od osy komunikace
— 2000, 2019

Rozdil 2019-
asek 2000 [dB] 2019 [dB] 2000 [dB]
den/noc den/noc
den/noc
5-0160 61,4/55,3 63,3/58,1 1,9/2,8
5-0166 62,4/56,4 63,3/58,1 0,9/1,7
5-0170 62,4/56,0 63,9/58,4 1,5/2,4

Vypocet ekvivalentnich hladin akustického tlaku — 2000, 2019

Rozdil 2018 - .
. “oEtoVYy 2000 [dB 2019 [dB Limit [dB
Usek Vypt?:ém’y Podlazi [dB] [dB] 2000 [dB] [dB]
den noc den noc den noc den/noc
1 1,5 2,4 70/55
011 B1 70,6 64,2 72,1 66,6
2 69,8 63,4 71,2 65,8 1,4 2,4 70/55
582 1 70,2 63,9 71,7 66,3 15 2,4 70/55
010 2 69,6 63,2 71,1 65,6 15 2,4 70/55
B3 1 70,9 64,6 72,4 66,9 15 2,3 70/55
2 69,9 63,6 71,4 65,9 15 2,3 70/55
1 0,9 1,8 70/60
009 R1 71,8 65,8 72,7 67,6
2 70,4 64,4 71,3 66,2 0,9 1,8 70/60
1 0,9 1,8 70/60
007 R 71,6 65,6 72,5 67,4
2 69,6 63,6 70,5 65,4 0,9 18 70/60
1 0,9 1,7 70/60
006 R3 68,1 62,1 69 63,8
2 68 62 68,9 63,7 0,9 1,7 70/60
0os R4 1 70,3 64,3 71,2 66,1 0,9 1,8 70/60
V1 1 70,3 64,2 72,2 67 1,9 2,8 70/55
005 2 69,2 63,2 71,1 66 19 2,8 70/55
V2 1 67 60,9 68,9 63,8 1,9 2,9 70/55
2 67 60,9 68,8 63,7 1,8 2,8 70/55
003 Chl 1 58,6 52,3 60,3 55 1,7 2,7 60/50
Ch2 1 64,5 58,2 66,2 60,9 1,7 2,7 66,5/55
1 1,8 2,8 70/55
002 ch3 70,5 64,3 72,3 67,1
2 70,2 64 72 66,8 1,8 2,8 70/55

Poznamka: Hodnoty zvyraznéné tuéné prekracuji hygienicKy limit.
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Z uvedenych vypoctu je zfejmé, Ze Ize uvazovat s korekcemi staré hlukove zatéze, pficemz jsou
hlukové limity prekrocCeny.

9.4.3 Stanoveni hygienickych limitd hluku a ovéreni mozZnosti uplatnéni staré
hlukové zatéze

Na zakladé porovnani vypoctenych hodnot v roce 2000 a 2018 (souCasny stav) je mozné
v nékterych bodech uvazovat s korekcemi staré hlukové zatéze (SHZ) s hygienickym limitem
70/60 dB pro den/noc. SHZ je posuzovana zvlast pro noc a zvlast pro den, v pfipadech kdy neni
v roce 2000 prekro€en zakladni hygienicky limit, neni SHZ uvaZovana a je respektovan zakladni
hygienicky limit 60/50 dB pro den/noc.

Pro vypoctové body, splfiujicich podminky SHZ, jsou pro vyhledovy stav uvazovany limitni
hodnoty dané souctem hodnot vypoétenych pro rok 2000 + 2 dB tak, aby ve vyhledovém stavu
nedoslo k navyseni hluénosti o vice nez 2 dB, maximalné vSak do vy3e 70/60 dB pro den/noc.

V pfipadé, ze doslo v souasném stavu (2018) k navySeni hluénosti o vice nez 2 dB, je mozné
za predpokladu, ze byly hodnoty vypodtené v roce 2000 nad hodnotami uvedenymi v tabulce 2
Casti A pfilohy €. 3 k Nafizeni vlady €. 272/2011, k zakladnim hygienickym limitdm pro hluk
z dopravy na silnicich I. tfidy pfiCist dalsi korekce +5 dB.

Stanoveni hygienickych limiti hluku je zcela v kompetenci organu ochrany verejného
zdravi.
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9.4.4 Vypocet vyhledového hlukového zatizeni

V této kapitole je provedeno porovnani nékolika variant, ve kterych jsou zohlednény vyhledové
stavy akustické situace s obchvatem Lazni Bohdane€ a bez obchvatu roce 2040.

Vypocet ekvivalentnich hladin akustického tlaku — vyhledovy stav 2040

2040 bez 2040 s
. Vypoétovy .. obchvatu LB obchvatem LB Rozdil [dB] Limit [dB]
Usek bod Podlazi [dB] [d B]
den noc den noc den noc den/noc
1 . . 70/55
011 B1 70 63,2 71,3 64,5 1,3 1,3
2 69,2 62,4 70,5 63,7 -1,3 -1,3 70/55
B2 1 69,7 62,9 71 64,2 -1,3 -1,3 70/55
010 2 69 62,2 70,3 63,5 -1,3 -1,3 70/55
B3 1 70,4 63,5 71,6 64,9 -1,2 1,4 70/55
2 69,4 62,5 70,6 63,8 -1,2 -1,3 70/55
1 . . 70/60
008 R1 71,3 64,5 72,6 65,8 1,3 1,3
2 69,9 63 71,1 64,3 -1,2 -1,3 70/60
1 . . 70/60
007 R2 73,6 66,9 74,3 67,6 0,7 0,7
2 71,6 64,9 72,3 65,6 -0,7 -0,7 70/60
1 . . 70/60
006 . 67,7 60,9 68,8 62,1 1,1 1,2
2 67,6 60,8 68,8 62 -1,2 -1,2 70/60
008 R4 1 72,2 65,6 72,9 66,3 -0,7 -0,7 70/60
Vi 1 70,8 64 72 65,3 -1,2 -1,3 70/55
005 2 69,8 63 71 64,2 1,2 1,2 70/55
V2 1 67,6 60,8 68,7 62 1,1 -1,2 70/55
2 67,5 60,7 68,7 61,9 -1,2 -1,2 70/55
003 Chl 1 59,5 52,6 60,5 53,6 -1 -1 60/50
Ch2 1 65,4 58,5 66,5 59,6 -1,1 1,1 66,5/55
1 . . 70/55
002 ch3 71,2 64,3 72,3 65,5 1,1 1,2
2 70,9 64,1 72 65,2 1,1 1,1 70/55

Poznémka: Hodnoty zvyraznéné tuéné prekracuji hygienicky limit. Hodnoty oznacené ,,!” se pohybuji tésné
pod limitem.

Z tabulky je patrné, Ze ve varianté s obchvatem Lazni Bohdane€ dochazi v posuzovanych
lokalitach ke zhor$eni akustické situace oproti stavu bez obchvatu Lazni Bohdanec v relaci 0,7 —
1,3 dB. Tento jev je pravdépodobné zplsoben vlivem dopravni indukce, kdy nabidka nové
kapacity spojeni vyvola narust poptavky po ni. V obou pfipadech v3ak dochazi k pfekraCovani
hygienickych limitd hluku.
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9.5 Navrh protihlukovych opatieni

Z vypoctl vyplyva, Ze v posuzovanych lokalitach dochazi v sou¢asném stavu k nadlimitni hlukové
zatézi a totéz plati i pro vyhledovy stav.

Z téchto duvodl jsou navrzena protihlukova opatfeni zejména v podobé tichého povrchu
vozovky.

9.5.1 Chyst

V obci Chyst je navrzena protihlukova sténa o celkové délce 380 m s vySkou 2 m od povrchu
komunikace v km 4,280 — 4,660 vpravo ve sméru stani¢eni. Obytné objekty v severozapadni Casti
obce neni mozné pomoci PHS chranit, jelikoZz se nachazeji jednak v misté kfizovatky, kde by
potencialni PHS narusovala rozhledové poméry a tim ohrozovala bezpec€nosti provozu a také by
zamezovala pfistup na nékteré pozemky. Jedna se o objekty €. p. 62, 31, 30 a 51

(v. b. Ch3).

Pro zmifiované obytné objekty v severozapadni &asti reprezentované vypoétovym bodem Ch3 je
pro snizeni hlu¢nosti navrzen tichy povrch vozovky s uvazovanym utlumem 3 dB v celkovém
rozsahu 200 m v km 4,100 — 4,300.

Ovéreni uc¢innosti PHO — s obchvatem

Uéinnost | . .
, Vypoé V 2040 bez PHO [dB 2040 s PHO [dB Limit [dB
Usek yp;;;m'y Podlazi [dB] [9B] | agy [dB]
den noc den noc den/noc [ den/noc
003 chl 1 60,5 53,6 56,5 49,6 4/4 60/50
Ch2 1 66,5 59,6 56,7 49,8 9,8/9,8 66,5/55
1 72,3 65,5 69,4 62,5 2,9/3 70/55
002 Ch3
2 72 65,2 69,1 62,3 2,9/2,9 70/55
Poznémka: Hodnoty zvyraznéné tuéné pfekracuji hygienicky limit hluku
Ovéreni uc¢innosti PHO — bez obchvatu
Uéinnost | . .
. Vypoc¢ V 2040 bez PHO [dB 2040 s PHO [dB Limit [dB
Usek ypt:’;(;wy Podlazi [dB] [9B] | ™ 4 [dB]
den noc den noc den/noc | den/noc
003 Chi 1 59,5 52,6 55,5 48,5 4/4,1 60/50
Ch2 1 65,4 58,5 55,7 48,8 9,7/9,7 66,5/55
1 71,2 4 2 1,4 3/2,9 70/55
002 Ch3 ! 64,3 68, 61,
2 70,9 64,1 68,0 61,1 2,9/3 70/55

Poznamka: Hodnoty zvyraznéné tuéné prekracuji hygienicky limit hluku

Z tabulek je patrné, ze pomoci PHS bude dodrzen hygienicky limit hluku v dseku 003 v obou
variantach. V useku 002 se pak pomoci tichého povrchu podafi splinit limit pouze v denni dobé.
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9.5.2

Voleé

Pro tuto obec je za uc€elem snizeni hluku navrzen tichy povrch vozovky v celkové délce
950 m v km 7,100 — 8,050.

Ovéreni uc¢innosti PHO — s obchvatem

Usek V)'/pt:)(":ctiovy bodiagi | 2040 bez PHO[dB] | 2040 s PHO [dB] Uc[';‘;;’St Limit [dB]
° den noc den noc den/noc | gen/noc
Vi 1 72 65,3 69 62,3 3/3 70/55
005 2 71 64,2 68 61,2 3/3 70/55
V2 1 68,7 62 65,8 59 3/3 70/55
2 68,7 61,9 65,7 59 3/2,9 70/55
Poznamka: Hodnoty zvyraznéné tuéné prekracuji hygienicky limit hluku
Ovéreni ucinnosti PHO — bez obchvatu
Usek Vypl:)éctjovy bodlazi | 2040 ez PHO [dB] | 2040's PHO [dB] Uc[';‘;;”t Limit [dB]
° den noc den noc den/noc | den/noc
Vi 1 70,8 64 67,8 61,1 3/2,9 70/55
005 2 69,8 63 66,8 60 3/3 70/55
V2 1 67,6 60,8 64,6 57,8 3/3 70/55
2 67,5 60,7 64,5 57,7 3/3 70/55

Poznémka: Hodnoty zvyraznéné tuéné pfekracuji hygienicky limit hluku

Z vypoctl vyplyva, ze pomoci tichého povrchu Ize dosahnout spinéni hygienického limitu pouze
v denni dobé.
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9.5.3 Rohoviadova Béla

Rovnéz jako v predesliem pfipadé je také pro tuto obec navrzen tichy povrch vozovky. Celkova
navrzena délka tichého povrchu je 920 m v km 9,580 — 10,500.

Ovéreni uc¢innosti PHO - s obchvatem

Uéinnost | . .
, Vpoé& V 2040 bez PHO [dB 2040 s PHO [dB Limit [dB
Usek VVP;;:;ovy Podlasi ez [dB] S [dB] [dB] imit [dB]
den noc den noc den/noc den/noc
1 72,6 65,8 69,6 62,8 3/3 70/60
009 R1
2 71,1 64,3 68,2 61,4 2,9/2,9 70/60
1 74,3 67,6 71,3 64,6 3/3 70/60
007 R2
2 72,3 65,6 69,3 62,6 3/3 70/60
1 68,8 62,1 65,9 59,1 2,9/3 70/60
006 R3
2 68,8 62 65,8 59 3/3 70/60
008 R4 1 72,9 66,3 69,9 63,3 3/3 70/60
Poznamka: Hodnoty zvyraznéné tucné prekracuji hygienicky limit hluku
Ovéreni uc¢innosti PHO — bez obchvatu
2040 bez PHO Uéinnost
, Vypocétovy 2040 s PHO [dB Limit [dB
Usek yp;’; d°"y Podlazi [dB] [dB] | g [dB]
den noc den noc den/noc | den/noc
1 71 4 1 7
009 R1 3 64,5 68,3 61,5 3/3 0/60
2 69,9 63 66,9 60,1 3/2,9 70/60
1 73,6 66,9 70,6 63,9 3/3 70/60
007 R2
2 71,6 64,9 68,6 61,9 3/3 70/60
1 7.7 4.7 7 7
006 R3 67, 60,9 64, 57,9 3/3 0/60
2 67,6 60,8 64,6 57,8 3/3 70/60
008 R4 1 72,2 65,6 69,2 62,6 3/3 70/60

Poznamka: Hodnoty zvyraznéné tuéné prekracuji hygienicky limit hluku

Z tabulek je patrné, ze pomoci tichého povrchu se splnéni limitu v denni a no¢ni dobé dosahne
pouze na useku 006. V ostatnich usecich neni limit spIinén, a to pfedevSim v nocni dobé.
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954 Bukovka

V obci Bukovka se jedna o totoZnou situaci jako v pfedchozich obcich, kde neni mozné budovat
protihlukova opatfeni v podobé protihlukovych stén, proto i zde je navrzena realizaci tichého
povrchu vozovky s uvazovanym utlumem 3 dB. Tichy povrch je navrzen v

km 11,250 — 12,100 v celkové délce 850 m.

Ovéreni uc¢innosti PHO — s obchvatem

. VDOG Y 2040 bez PHO [dB] | 2040 s PHO [dB J&i Limit [dB
Usek Vypoétovy Podlazi [dB] [dB] | Uginnost [dB]
bod [dB]
den noc den noc den/noc
1 71,3 64,5 68,3 61,5 3/3 70/55
011 Bl
2 70,5 63,7 67,5 60,7 3/3 70/55
B> 1 71 64,2 68 61,2 3/3 70/55
010 2 70,3 63,5 67,3 60,5 3/3 70/55
- 1 71,6 64,9 68,6 61,9 3/3 70/55
2 70,6 63,8 67,6 60,8 3/3 70/55

Poznamka: Hodnoty zvyraznéné tucné prekracuji hygienicky limit hluku

Ovéreni uc¢innosti PHO — bez obchvatu

2040 bez PHO . e
. Vypoctovy .. 2040 s PHO [dB] | Uginnost | Limit [dB]
Usek Podlazi [dB]
bod [dB]
den noc den noc den/noc
1 70 63,2 67 60,2 3/3 70/55
011 B1
2 69,2 62,4 66,2 59,4 3/3 70/55
B> 1 69,7 62,9 66,7 59,9 3/3 70/55
010 2 69 62,2 66 59,2 3/3 70/55
B3 1 70,4 63,5 67,4 60,5 3/3 70/55
2 69,4 62,5 66,4 59,5 3/3 70/55

Poznémka: Hodnoty zvyraznéné tuéné prekracuji hygienicky limit hluku

Na zakladé vypoctu bude v usecich 011 a 010 pomoci tichého povrchu splnén limit pouze v denni
dobé.

9.5.5 Dalsi protihlukova opatreni

DalSi moznosti, jak snizit hluk v téchto lokalitach je snizeni rychlosti. Pfi snizeni rychlosti
z 50 km/h na 40 km/h lze pocitat se snizenim hlu¢nosti o cca 1,2 dB. Vzhledem Kk limitnim
hodnotam by vSak ani toto opatfeni nezajistilo spInéni hygienického limitu ve vSech usecich.

Krajni moznosti je eliminace chranéného venkovniho prostoru staveb vyménou oken za okna
s vyS§i vzduchovou neprizvuénosti a instalaci systému nucené vymény vzduchu bez nutnosti
otevirani oken. Toto opatfeni znamena zasah do soukromi vlastnik( obytnych objektd, pficemz
pro realizaci tohoto opatfeni je nutny jejich souhlas.
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9.6 Zaver akustické studie

Studie predklada vysledky vypoCtu vyhledovych ekvivalentnich hladin akustického tlaku v okoli
silnice 1/36, a to ve stavu s realizaci a bez realizace obchvatu Lazni Bohdaned.

Na zakladé vypoctl je mozné konstatovat, Zze vybudovanim obchvatu dojde na silni¢nim pritahu
uvedenymi obcemi k mirnému navyseni intenzit automobilové dopravy vlivem dopravni indukce,
a tim i k navySeni hlukové zatéze na okolni obytné objekty v rozsahu 0,7 — 1,4 dB. Z vypo¢tl
vyplyva, Ze jiz v souCasné dobé jsou hygienické limity hluku pfekro€eny, coz plati i pro vypoctené
hodnoty pro rok 2040.

Za uCelem snizeni ekvivalentnich hladin akustického tlaku z automobilové dopravy byla navrzena
protihlukova opatfeni. Tato opatfeni sice nezajisti spinéni hygienickych limitd hluku na vSech
usecich, ale budou znamenat podstatné sniZzeni hlukové zatéZe na okolni obytné objekty.
Zajisténi splnéni hygienickych limitd hluku pomoci individualnich protihlukovych opatfeni, by
znamenalo provéreni jednotlivych obytnych objektl s ohledem na orientaci obytnych mistnosti,
uréeni fasady vyznamné z hlediska pronikani hluku zvenci a nasledna realizace vymény oken
za okna s vys$8i zvukovou izolaci a instalaci systému nuceného vétrani. Systém nuceného vétrani
zajisti, ze prostor, ktery byl dfive vyznamny z hlediska pronikani hluku, je po realizaci tohoto
systému nevyznamny.
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9.7 Pouzité podklady

Nafizeni vliady €. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci ve znéni
pozdéjsich predpist

Zakon ¢&. 258/200 Sb. o ochrané verejného zdravi ve znéni pozdéjsich predpist

Vypocet hluku z automobilové dopravy — Manual 2011 (RNDr. Milo$ Liberko, Ing. Libor Ladys),
Ugelova publikace pro Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky

S¢itani dopravy RSD 2016

Mapové podklady

Katastr nemovitosti, Internet

Terénni Setfeni

TP 225 1ll. vydani — Prognéza automobilové dopravy

TP 219 Dopravné inzenyrska data pro kvantifikaci vlivli automobilové dopravy na Zivotni prostifedi

Situace s umisténim vypoctovych bodu:

Obrazek 9.1 — vypoctové body v obci Chyst (Situace 1)
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Obrazek 9.2 — vypoctové body v obci Vole¢ (Situace 2)
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Obrazek 9.4 — vypoctové body v obci Bukovka (Situace 4)
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10 ZAVER A CELKOVE ZHODNOCENI

Hlavnim cilem této dokumentace je na zakladé zpracovaného dopravniho modelu, ktery zahrnuje
dotCenou silnicni sit, a i vS8echny budouci silnicni komunikace v zagjmovém uzemi a daném
¢asovém horizontu, navrzeni opatieni na zakladé vyhledovych intenzit na silnici 1/36 v oblasti
Lazni Bohdane¢ — Pardubice v pfipadé zavedeni zakazu vjezdu tézkych nakladnich
automobilti nad 12 t do této oblasti (Usek silnice 1/36 mezi D11 a La4znémi Bohdanec). Navrzena
opatfeni pro splnéni poZadované urovné kvality dopravy byla zpracovana ve dvou variantach, a
to ve varianté nepoditajici s realizaci obchvatu mésta Lazné Bohdane€ a varianté podcitajici
s obchvatem mésta Lazné Bohdanec.

Na zakladé dopravniho modelu byla nasledné provedena kapacitni posouzeni jednotlivych
kfizovatek na pfedmétnych komunikacich v obou variantach.

Dals$i ¢asti studie je navrh nové komunikace 11/341, tzv. Zapadni tangenty a s tim souvisejicich
kfizovatek a kfizeni. Tato komunikace propojuje stavajici komunikace 1/36 a /2 pfes lokalitu
budouciho Multimodalniho logistického centra Pardubice (MLC). Realizaci komunikace dojde
ke sniZeni intenzity dopravy na komunikacich 1/37 a I/2 v Pardubicich a tim padem i ke zklidnéni
dopravy v oblasti s obytnou zastavbou. Navrh této nové komunikace byl provéfen ve dvou
variantach, a to ve varianté Zakladni a Preferovana. Varianta Zakladni vychazi z dfive
zpracované dokumentace ,Vyhledavaci studie zapadni tangenty - Ing. Jindfich Kmonicek —
10/2014“ Vzhledem k finanéni i stavebni naro&nosti zejména MUK s I/36 a prichodu aredlem
Synthesia Semtin, tato varianta Zakladni NEBYLA doporuéena k dalSimu zpracovani.

K dal$imu zpracovani v naslednych fazich pfipravy je doporu€ena varianta Preferovana. Ta se
co mozna nejvice vyhyba aredlu Synthesia Semtin, Zelezniéni vleCky v aredlu preklenuje
mostnim objektem v minimalni mozné délce. Dale sleduje koridor vyhrazeny v UP mésta
Pardubice, mimo prichod popilkovistém na pravém biehu Labe.

Soucasti studie bylo také vypracovani dvou akustickych studii na silnici 1/36 (11/211). Prvni se
zabyvala prujezdnym usekem ve mésté Lazné Bohdane€ a v navazném Useku Lazné Bohdaned
— Pardubice. Druha akustické studie se zabyvala prujezdnymi uUseky obci Chyst, Volec,
Rohovladdova Béla a Bukovka.
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11 PRILOHY
Pfiloha 1 Odhad stavebnich naklad — apravy na silnici 1/36
Priloha 2 Odhad stavebnich nakladd — varianta Preferovana
Priloha 3 Odhad stavebnich nakladd — varianta Zakladni
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